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1 Cyflwyniad 

1.1 Cynhaliwyd gwasanaeth bws gwennol yn Harlech yn ystod gwyliau'r haf, gan ddarparu 
mynediad o faes parcio'r Traeth a'r dref isaf i'r dref uchaf a'r castell, fel prosiect peilot a 
gefnogwyd drwy gyllid LEADER.  

1.2 Roedd pwrpas y peilot yn ddeublyg: yn gyntaf oll i ddarparu gwell mynediad i ymwelwyr 
i'r dref yn ystod y tymor ymwelwyr brig pan fydd y dref uchaf yn brysur iawn a’r lleoedd 
parcio yn llawn; ac yn ail, i benderfynu a ellir sefydlu model sy'n gynaliadwy yn ariannol 
ar gyfer rhedeg y gwasanaeth a fydd yn talu amdano'i hun o gyfuniad o refeniw 
defnyddwyr a chyfraniadau gan atyniadau ymwelwyr, masnachwyr a'r Cyngor Cymuned.  

1.3 Felly, casglwyd ystod o ddata yn ystod gweithrediad y gwasanaeth bws gwennol i ddeall 
ei effaith a'i fudd i'r dref. 

1.4 Mae'r adroddiad hwn yn cofnodi'r mesurau a wnaed yn ystod yr haf ac yn adrodd ar y 
data a gasglwyd. Mae'n cloi drwy asesu effaith y gwasanaeth a'i berfformiad, y gwersi a 
ddysgwyd o'r peilot, ac mae'n gwneud sylwadau pellach ar wella amwynder Harlech i 
ymwelwyr ac ymdrin â materion mynediad a chysylltedd yn y tymor hwy. 

1.5 Mae'r adroddiad wedi'i strwythuro fel a ganlyn: 

• Mae Adran 2 yn rhoi disgrifiad o'r gweithgareddau yr ymgymerwyd â hwy - y 

gwasanaeth bws gwennol a'r gweithgareddau marchnata a wnaed. 

• Mae Adran 3 yn disgrifio data allweddol gan gynnwys nifer y teithwyr a gludwyd  gan 

y gwasanaeth bws gwennol, ystadegau ymwelwyr ar gyfer Harlech, data parcio ayb. 

• Mae adran 4 yn asesu effaith y gwasanaeth. 

• Mae Adran 5 yn llunio casgliadau ar fudd a chostau'r gwasanaethau, y gwersi a 

ddysgwyd a'r camau tymor hwy ar gyfer gwella mynediad i Harlech a'i amwynder. 

• Mae Atodiad A yn darparu rhestr wirio o gamau gweithredu i ddarparu gwennol haf, 

ynghyd â chysylltiadau â deunyddiau a ddatblygwyd ar gyfer rhedeg y peilot. 
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2 Y Rhaglen 

Cyflwyniad 

2.1 Roedd yr ymyriad yn cynnwys 

• Rhedeg gwasanaeth bws gwennol o Faes Parcio’r Traeth a’r dref isaf i'r dref uchaf a'r 

castell drwy gydol gwyliau'r haf, o 21ain Gorffennaf  tan 2il Medi 2018; 

• Arwyddion priffyrdd wrth gyrraedd Harlech yn hysbysu ymwelwyr o'r gwasanaeth 

gwennol ac yn eu hannog i barcio ym Maes Parcio'r Traeth a defnyddio'r wennol yn 

hytrach na gyrru i'r dref uchaf i chwilio am barcio prin yno; 

• Gweithgaredd marchnata a hyrwyddo i hyrwyddo'r gwasanaeth gwennol, gan gynnwys 

gwybodaeth am wefannau Croeso Harlech a Chastell Harlech, dosbarthu taflenni a 

hysbysebu drwy gyfryngau cymdeithasol ar draws y rhanbarth. Hefyd trafodwyd 

gostyngiadau hywryddol â'r castell a llawer o fanwerthwyr Harlech; 

• Monitro: datblygu fframwaith monitro a chasglu data i asesu'r rhaglen. 

Gwasanaeth y bws gwennol 

2.2  Paratowyd llwybr arfaethedig cychwynnol, lleoliadau stopio ac amserlen a'u rhannu â 

rhanddeiliaid cyn cytuno arnynt. 

2.3  Roedd y gwasanaeth yn rhedeg o Faes Parcio’r Traeth i faes parcio Bron y Graig Isaf 

ar hyd yr A496 a Ffordd Isaf. Roedd y bws yn aros ym Maes Parcio’r Traeth, yr orsaf 

reilffordd (gan ddefnyddio safle bws presennol yr A496) a maes parcio Bron y Graig 

Isaf. Roedd yna hefyd arosfan ar gais anffurfiol ym Mharc Gwyliau Min -Y-Don. 

2.4  Nodwyd y byddai’r gwasanaeth yn rhedeg bob dydd yn ystod gwyliau'r ysgol o ddydd 

Sadwrn 22ain Gorffennaf i ddydd Sul 2il Medi (gan fod tystiolaeth flaenorol wedi dangos 

bod y nifer o ymwelwyr i'r dref yn gymharol wastad, hyd yn oed ar draws pob dydd o'r 

wythnos). Roedd y gwasanaeth yn rhedeg bob 30 munud rhwng 10am a 5.30pm o 

Faes Parcio’r Traeth ac o 10.15am i 5.45pm o Harlech Uchaf gyda amser rhedeg o 5 

munud wedi’i amserlennu. Ymgorfforwyd seibiant i’r gyrrwr yn yr amserlen drwy 

hepgor y gwasanaeth 1.30pm o Faes Parcio’r Traeth a’r un am 1.45pm. Roedd hyn yn 

galluogi'r gwasanaeth i gael ei ddarparu gan un gyrrwr, gan leihau costau. 

Amserlenwyd y gwasanaeth fel y byddai'n integreiddio â threnau yn cyrraedd ac 

ymadael o'r de a'r gogledd yng ngorsaf reilffordd Harlech. 

2.5  Cafodd y gwasanaeth ei gaffael fel gwasanaeth bws lleol. Fe'i hysbysebwyd ar 

GwerthwchiGymru, gyda briff yn egluro'r hyn yr oedd ei angen, ynghyd â'r contract y 

byddai'r cynigydd llwyddiannus yn ei lofnodi. Roedd yn ofynnol i dendrwyr ddarparu 

copïau o'u trwydded weithredu ac ardystiad yswiriant. Derbyniwyd dau dendr a 

dewiswyd Lloyds Coaches i redeg y gwasanaeth. Roedd yn ofynnol iddynt gofrestru'r 

gwasanaeth gyda'r Comisiynydd Traffig 56 diwrnod cyn i'r gwasanaeth ddechrau. 

(Roedd hyn yn golygu bod yn rhaid cwblhau'r ymarfer tendro erbyn diwedd mis Mai.  
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Yr amserlen bws 

O Faes Parcio’r Traeth i Harlech Uchaf 

Maes Parcio’r Traeth, 
Harlech 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 

Yr Orsaf Reilffordd 10:02 10:32 11:02 11:32 12:02 12:32 13:02 

Harlech Uchaf 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 

          

O Harlech Uchaf i Faes Parcio’r Traeth 

Maes Parcio Bron y Graig 10:15 10:45 11:15 11:45 12:15 12:45 13:15 

Yr Orsaf Reilffordd 10:18 10:48 11:18 11:48 12:18 12:48 13:18 
Maes Parcio’r Traeth, 
Harlech 10:20 10:50 11:20 11:50 12:20 12:50 13:20 
                

 

O Faes Parcio’r Traeth i Harlech Uchaf   
Maes Parcio’r Traeth, 
Harlech 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 

Yr Orsaf Reilffordd 14:02 14:32 15:02 15:32 16:02 16:32 17:02 17:32 

Harlech Uchaf 14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 16:35 17:05 17:35 

           

O Harlech Uchaf i Faes Parcio’r Traeth   
Maes Parcio Bron y 
Graig 14:15 14:45 15:15 15:45 16:15 16:45 17:15 17:45 

Yr Orsaf Reilffordd 14:18 14:48 15:18 15:48 16:18 16:48 17:18 17:48 
Maes Parcio’r Traeth, 
Harlech 14:20 14:50 15:20 15:50 16:20 16:50 17:20 17:50 
                  

2.6 Cynhaliwyd cyfarfod briffio gyda'r gweithredwr llwyddiannus cyn dechrau'r gwasanaeth. 
Gosodwyd gofynion arbennig ar gyfer y gwasanaeth, a oedd yn cynnwys yr angen i 
yrwyr roi taflen hyrwyddo i deithwyr a rhoi gwybod iddynt y byddai eu tocyn bws yn 
darparu mynediad gostyngol i'r castell. Roedd hefyd yn cynnwys y gofynion data (a 
nodwyd yn y contract) y byddai angen eu darparu fel y gallem werthuso'r treial. 

2.7 Fel rhan o'r cyfarfod briffio, cynhaliwyd ymweliad maes i archwilio'r llwybr, mannau aros 
ac unrhyw symudiadau y byddai angen i'r bws eu gwneud. Ym Maes Parcio’r Traeth, 
cytunwyd ar y llecyn gorau i'r bws dynnu i mewn a, gyda chaniatâd Cyngor Gwynedd, 
gosodwyd conau traffig i ddiogelu man aros y bws (gan nad yw hwn yn arosfan bws). 
Yn dilyn y cyfarfod, paratôdd y gweithredwr bysiau asesiad risg.  

2.8 Cynlluniwyd yr amserlen fysiau i'w chynnwys mewn blychau amserlen arosfannau 
bysiau. Trefnodd Cyngor Gwynedd i'r rhain gael eu gosod o fewn blychau amserlen.  

2.9 Oherwydd bod y gwasanaeth wedi'i gofrestru fel gwasanaeth bws lleol, cafodd ei 
ymgorffori yn awtomatig i gynllunnydd teithio, fel mapiau google, isod. 
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Llwybr y bws, fel y gwelir ar gynllunydd teithio google 

 

Arwyddion priffyrdd 

2.10 Caffaelwyd arwyddion priffyrdd er mwyn gwneud ymwelwyr yn ymwybodol o'r opsiwn ar 
gyfer defnyddio'r gwasanaeth bws gwennol. Mae lleoliad maes Parcio’r Traeth yn golygu 
bod angen i geir sy'n agosáu o'r gogledd a'r de anwybyddu arwyddion ar gyfer Harlech 
a'r castell ar hyd y B4593 a pharhau ar hyd yr A496.  

2.11 Paratowyd cynnig cychwynnol ar gyfer ble i leoli arwyddion priffyrdd a'r hyn y dylent ei 
ddweud.  

2.12 Yna penodwyd cwmni arwyddion ffordd i adolygu'r lleoliadau arfaethedig a dyluniad yr 
arwyddion. Paratôdd y rhain amserlen arwyddion i'w chymeradwyo gan Wynedd (gweler 
Atodiad A). Ar ôl cymeradwyaeth, trefnwyd i baratoi'r arwyddion a'u gosod yn y lleoliadau 
y cytunwyd arnynt ar y briffordd.  

2.13 Gosodwyd cyfanswm o 10 arwydd, pump i'r de, gyda'r un cyntaf yn Llanfair a phump i'r 
gogledd, gyda'r arwydd cyntaf 200 llath cyn cyffordd yr A496/B4593 (eto gweler Atodiad 
A am fap yn dangos lleoliad yr arwyddion).  

Enghreifftiau o arwyddion a gomisiynwyd… 
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…a’r arwyddion yn eu lle 

  

Gweithgaredd marchnata 

2.14 Un o brif elfennau'r rhaglen oedd sicrhau bod y gwasanaeth yn cael ei gyflwyno a'i 
farchnata mor effeithiol â phosibl. 

Brandio a hunaniaeth 

2.15 Datblygodd Menter Môn frandio ar gyfer y gwasanaeth, gan ddefnyddio palet lliw Croeso 
Harlech. Cafodd y dyluniad hwn ei ddefnyddio yn yr holl ddeunyddiau marchnata. 

2.16 Yna defnyddiwyd asiantaeth ddylunio i ddylunio brandio allanol ar gyfer y bws. 

Brandio a ddatblygwyd ar gyfer tu allan y bws 
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Cynigion hyrwyddo ar gyfer defnyddwyr bysiau 

2.17 Mewn cyfarfod cychwynnol gyda chynrychiolwyr y gymuned a Chastell Harlech, 
daethpwyd i gytundeb i ddarparu cynigion gostyngol ar gyfer defnyddwyr y bws gwennol. 

2.18 Cytunodd Castell Harlech i ddarparu pris gostyngol ar docynnau mynediad a oedd yn 
cyfateb i docyn sengl, ar ôl cyflwyno'r tocyn bws. Darparwyd gostyngiadau ar gyfer 
tocynnau oedolion, plant, consesiynau a grwpiau teulu. 

2.19 Cydweithiodd cynrychiolwyr cymunedol gyda manwerthwyr yn Harlech i ddarparu pris 
gostyngol i ddefnyddwyr Hoppa Harlech. Cytunwyd ar fargen lle roedd manwerthwyr yn 
cynnig £1 i ffwrdd am bob £10 a wariwyd. Ymunodd wyth manwerthwr â'r cynllun. 
Cynlluniwyd poster i'w harddangos yn eu hadeiladau. 

Rhoddwyd posteri i’w harddangos i fanwerthwyr a oedd yn cynnig gostyngiadau i ddefnyddwyr 
Hoppa 

  

Cyhoeddusrwydd 

2.20 Defnyddiwyd amrywiol sianelau a deunyddiau marchnata i hyrwyddo'r gwasanaeth a 
chodi ymwybyddiaeth, gan gynnwys: 

• Ar wefan Croeso Harlech ar  https://www.visitharlech.wales/harlech-hoppa roedd 

tudalen a oedd yn sôn am y gwasanaeth gwennol. 

• Hefyd hyrwyddwyd y gwasanaeth trwy eu tudalen facebook. 

• Roedd Castell Harlech yn cynnwys cyfeiriad at y gwasanaeth ar eu hafan. 

• Cynhyrchwyd taflenni yn hyrwyddo diwrnod allan yn Harlech ac yn hysbysebu 

gwasanaeth y bws Hoppa. Dosbarthwyd y rhain i ddarparwyr llety, gan gynnwys 

prif feysydd gwersylla a charafannau. (gweler drosodd). 

• Derbyniodd y teithwyr bws daflen yn eu croesawu i Harlech ac yn darparu 

gwybodaeth am fynediad gostyngedig i'r castell a gostyngiadau oedd ar gael 

mewn manwerthwyr lleol. 

https://www.martinhiggittassociates.com/
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• Darparwyd baneri ym Maes Parcio'r Traeth i hysbysebu'n glir ble roedd y bws yn 

gadael. Hefyd gosodwyd byrddau-A yn darparu gwybodaeth am y gwasanaeth ym 

Maes Parcio’r Traeth, parc gwyliau Min-y-Don a maes parcio Bron y Graig. 

• Ymgorfforwyd gwybodaeth am amserlenni mewn blychau amserlen yn yr 

arosfannau bws perthnasol. 

Cynhyrchwyd taflen yn Gymraeg a Saesneg yn hyrwyddo ymweliad â Harlech a defnydd o 
wasanaeth Hoppa Harlech 

 

Roedd baneri, byrddau-A, posteri, arwyddion a blychau amserlen yn darparu gwybodaeth ar sut 

i ddefnyddio'r gwasanaeth 
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Hyrwyddwyd fideo sy'n hyrwyddo'r gwasanaeth ac yn dangos i bobl sut i'w ddefnyddio trwy 

facebook a sianelau cyfryngau cymdeithasol  

 

Datganiad i’r wasg 
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Fframwaith monitro 

2.21 Cynlluniwyd fframwaith monitro i asesu llwyddiant y peilot ac effaith y gwasanaeth. 
Roedd hyn yn cynnwys: 

• Defnyddwyr y bws gwennol: niferoedd a oedd yn defnyddio pob gwasanaeth yn ystod 

y dydd yn ystod cyfnod gweithredu'r gwasanaeth, gyda dadansoddiad o gonsesiynau, 

oedolion, plant a refeniw. (darparwyd gan y gweithredwr); 

• Ymwelwyr â’r castell: nifer yr ymwelwyr â'r castell yn ystod y dydd yn ystod gwyliau'r 

haf a nifer yr ymwelwyr a ddefnyddiodd eu tocynnau bws i gael mynediad gostyngol 

yn ystod y dydd. (darparwyd gan y Castell); 

• Nifer yr ymwelwyr a ddefnyddiodd y daleb disgownt mewn manwerthwyr lleol, a 

ddarparwyd gan y manwerthwyr; 

• Nifer y cliciau gwefan ar wefan Croeso Harlech i gael gwybodaeth am fysiau gwennol 

a nifer yr ymweliadau â facebook i weld y deunydd hyrwyddo. (darparwyd gan Croeso 

Harlech); 

• Defnyddwyr meysydd parcio: defnydd a hyd yr arhosiad ym maes parcio'r castell, Bron 

y Graig Uchaf, Bron y Graig Isaf, meysydd parcio Hen Ysgol a’r Traeth a pharcio ar y 

stryd yn Harlech Uchaf. (Cyngor Gwynedd ac arolygon rhawd); 

• Arolwg ymwelwyr ar-lein: arolwg ar-lein i ymwelwyr ei gwblhau i roi gwybodaeth am eu 

hymweliad, p'un a oeddent wedi defnyddio’r bws, eu profiad o’r bws neu barcio ceir, 

gweithgareddau yr ymgymerwyd â nhw yn Harlech, i ddeall profiad ymwelwyr ac i 

ddarganfod a oedd teithwyr bws yn arddangos gwahanol ymddygiad i ddefnyddwyr 

nad oeddent yn defnyddio’r bws; 

Rhoddwyd cerdyn busnes i ymwelwyr i'w hannog i gymryd rhan yn yr arolwg ac fe'i hyrwyddwyd 
trwy facebook 
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3 Y canlyniadau 

3.1 Disgrifir canlyniadau'r peilot isod, yn cynnwys nawdd bws gwennol, niferoedd yr 
ymwelwyr â'r castell, gwelededd marchnata, defnyddio taleb Harlech, gweithgaredd 
parcio ceir a chanlyniadau'r arolwg ymwelwyr ar-lein. 

Perfformiad y gwasanaeth bws gwennol 

3.2 Cludodd y bws gwennol 3,561/3,756 o deithwyr dros y 44 diwrnod o weithredu, a 
rannodd fel a ganlyn: 

Math Nifer Refeniw 

Oedolyn 2,370 £2,370 

Plentyn (5-15 oed) 724 £362 

Babanod (0-5 oed) ?? / 195  £0 

Ysgol 249 £0 

Consesiwn Cymru 209 £0 

Pàs bws 9 £0 

Cyfanswm 3,561 / 3,756 £2,732 

3.3 Mae hyn yn cynrychioli: 

• Cyfartaledd o 80.9 (85.4) teithiwr y dydd; 

• Cyfartaledd o 2.7 (2.8) teithiwr fesul gwasanaeth; 

• Cyfartaledd o £0.77 (£0.73) refeniw fesul teithiwr. 

3.4 Dangosodd y data bws fod 2,534 o deithiau wedi'u gwneud i fyny'r allt (gyda 67% yn 
cychwyn ym Maes Parcio’r Traeth, 11% yn cychwyn ym Min-y-Don a 23% yn cychwyn 
yn yr orsaf reilffordd), gyda 1,222 o deithiau pellach wedi'u gwneud i lawr yr allt. Os ydym 
yn tybio bod dau draean o deithiau i lawr yr allt yn deithiau dychwelyd gan bobl a oedd 
wedi defnyddio'r bws i deithio i fyny'r allt, tra bod traean o deithiau i lawr yr allt yn 
unffordd, byddai hyn yn awgrymu cyfanswm o 2,942 o ddefnyddwyr unigryw. 

3.5 Lloyds: Nifer o deithiau y dydd 

3.6 Gofynnwyd i yrwyr lenwi cofnodion teithiau unigol yn dangos lle roedd teithwyr yn dod 
ar y bws ac yn ei adael dros gyfnod o bythefnos, fel y gallem ddeall yn fanylach y 
gwasanaethau a ddefnyddir yn dda a’r rhai nad ydynt yn cael eu defnyddio'n dda, nifer 
y bobl a oedd yn defnyddio'r bws i deithio i Harlech Uchaf a'r nifer a oedd yn ei 
ddefnyddio i deithio yn ôl i lawr, a'r niferoedd yn defnyddio arosfannau rhwng y ddau le. 

3.7 Dengys y ddau dabl drosodd y llwyth dyddiol cyfartalog ar bob gwasanaeth, yn gyntaf 
ar gyfer gwasanaethau o faes Parcio’r Traeth i Harlech Uchaf ac yna ar gyfer 
gwasanaethau o Harlech Uchaf i Faes Parcio’r Traeth, yn seiliedig ar gofnodion a 
gadwyd o ddydd Gwener 17 Awst i ddydd Iau 30 Awst. 

3.8 Dros y cyfnod pythefnos o gofnodion fesul taith a dod ar y bws defnyddiwyd y 
gwasanaeth ar gyfartaledd gan 85 o bobl y dydd, gyda 58 yn ei ddefnyddio i gyrraedd 
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Harlech Uchaf a 27 yn ei ddefnyddio i ddychwelyd i faes parcio'r traeth. Mae hyn yn 
cyfateb i ychydig o dan 4 o bobl ar gyfartaledd ar gyfer teithiau i fyny ac ychydig yn llai 
na 2 o bobl ar gyfer teithiau dychwelyd. 

3.9 I deithio i fyny'r allt, roedd y bws â chyfartaledd o fwy na 3 o bobl fesul taith am 
wasanaethau o 11am tan 3pm. Ar gyfer teithio i lawr yr allt, yr amserau brig oedd 14:15 
tan 16:45. Daeth dwy ran o dair o deithwyr i fyny ym Maes Parcio’r Traeth, gyda 10% 
arall yn dod i fyny ym Min-y-Don a 21% yn dod ar y bws o'r orsaf reilffordd. Ar gyfer y 
daith i lawr yr allt, roedd 95% o deithiau i Faes Parcio’r Traeth, gyda dim ond 5% i'r orsaf 
reilffordd a dim i Min-y-Don, oherwydd yn ôl pob tebyg fod y daith gerdded yn haws wrth 
ddychwelyd. 

3.10 Gan edrych ar wasanaethau i fyny ac i lawr gyda'i gilydd, cludwyd 93% o'r holl deithwyr 
rhwng 11am a 4.45pm. Roedd y pedwar gwasanaeth dychwelyd a oedd yn rhedeg am 
10am, 10.30am, 5pm a 5.30pm ond yn cludo 3% o deithwyr.  

3.11 Cadarnha'r cofnodion dyddiol hyn hefyd mai dydd Llun i ddydd Iau oedd y diwrnodau 
prysuraf, gyda'r gwasanaeth yn cael ei ddefnyddio'n gymharol ysgafn ar ddydd Gwener 
i ddydd Sul. 

Llwythi teithwyr fesul gwasanaeth ar gyfartaledd ar gyfer teithiau o Faes Parcio’r Traeth i 
Harlech Uchaf 

  
Teithwyr yn dod i fyny ar y bws yn: 

Amser gadael 
Maes Parcio’r 

Traeth Min y Don Yr orsaf reilffordd Cyfanswm 

10:00 0.36 0.50 0.36 1.21 

10:30 0.57 0.14 1.50 2.21 

11:00 2.29 1.57 1.00 4.86 

11:30 4.71 0.86 0.71 6.29 

12:00 3.64 0.29 1.57 5.50 

12:30 5.29 0.43 1.79 7.50 

13:00 4.43 1.21 1.50 7.14 

          

14:00 5.86 0.14 0.79 6.79 

14:30 5.14 0.50 1.14 6.79 

15:00 2.93 0.00 0.29 3.21 

15:30 0.71 0.00 0.36 1.07 

16:00 0.69 0.00 0.00 0.69 

16:30 1.31 0.00 0.77 2.08 

17:00 0.77 0.00 0.69 1.46 

17:30 0.23 0.23 0.00 0.46 

Cyfanswm 38.93 5.87 12.46 57.26 

Llwythi teithwyr fesul gwasanaeth ar gyfartaledd ar gyfer teithiau o Harlech Uchaf i Faes Parcio’r 
Traeth 
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Teithwyr yn mynd i lawr yn: 

Amser gadael 
Maes Parcio’r 

Traeth Min y Don Yr orsaf reilffordd Cyfanswm 

10:15 0.14 0.00 0.00 0.14 

10:45 0.07 0.00 0.07 0.14 

11:15 0.71 0.00 0.14 0.86 

11:45 0.64 0.00 0.00 0.64 

12:15 0.36 0.00 0.00 0.36 

12:45 1.50 0.00 0.00 1.50 

13:15 2.07 0.00 0.29 2.36 

          

14:15 5.00 0.00 0.14 5.14 

14:45 2.00 0.00 0.00 2.00 

15:15 3.43 0.00 0.00 3.43 

15:45 3.38 0.00 0.31 3.69 

16:15 3.38 0.00 0.23 3.62 

16:45 3.46 0.00 0.15 3.62 

17:15 0.62 0.00 0.00 0.62 

17:45 0.00 0.00 0.00 0.00 

Cyfanswm 26.77 0.00 1.34 28.11 

3.12 Y darn olaf o ddata a archwiliwyd oedd nifer y teithwyr ar y gwasanaeth rhif 39 presennol 
o Borthmadog i Abermaw/ Dolgellau, a oedd yn darparu ychydig o wasanaethau dyddiol 
rhwng Harlech isaf ac uchaf. Y gobaith oedd na fyddai darparu gwasanaeth Hoppa yn 
tynnu teithwyr o'r gwasanaeth lleol hwn. Dangosodd data fod pobl a oedd yn mynd i fyny 
ar y bws yn Harlech yn cynnwys 12.5% o deithwyr ar y llwybr hwn. Gostyngodd y 
defnydd dyddiol cyfartalog gan y rhai a oedd yn dod i fyny yn Harlech 11.7% yn ystod 
gwyliau'r haf, ond gostyngodd 8.7% ar draws y llwybr cyfan yn ystod y cyfnod hwn. 
Roedd y gostyngiad yn nifer y teithwyr yn Harlech 3.2% yn fwy na'r gostyngiad ar weddill 
y llwybr, gydag oddeutu 25 o deithwyr wedi'u colli. Yn nhermau refeniw, roedd hyn yn 
cynrychioli colled refeniw o 0.4 % ar draws y llwybr. Felly, daethpwyd i'r casgliad mai 
effaith ddibwys yr oedd Hoppa Harlech wedi ei chael ar y gwasanaeth lleol presennol. 

Nifer yr ymwelwyr â’r castell 

3.13 Derbyniodd y castell 17,769 o ymwelwyr yn ystod mis Gorffennaf, cynnydd o 2.8% ar y 
mis Gorffennaf blaenorol. Cafwyd 28,789 o ymwelwyr yn ystod mis Awst, gostyngiad o 
10.6% ar y mis Awst blaenorol. 

3.14 Yn ystod gwyliau'r haf, ymwelodd cyfanswm o xxx o bobl â'r castell. 

• Nifer y tocynnau oedolion/ plant/ consesiynau/ teulu a werthwyd. 

• Proffil ymwelwyr dyddiol ac amseroedd cyrraedd yn ôl yr awr 
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3.15 Roedd y castell yn cadw cofnod o nifer y tocynnau pris gostyngol a brynwyd gan 
ddefnyddwyr y Bws Hoppa.  

3.16 Yn gyfan gwbl, prynwyd 590 o docynnau pris gostyngol rhwng Dydd Iau 26 Gorffennaf 
a dydd Sul 2 Medi fel a ganlyn: 

• Tocyn oedolyn:    337 

• Uwch / myfyriwr / milwrol:  108 

• Plentyn:     74 

• Teulu o 4:    50 

• Teulu o 5:    21  

3.17 Roedd hyn yn cyfateb i 824 o unigolion yn dod i mewn i'r castell ar docyn bws gostyngol 
Hoppa, am gyfanswm cost o tua £700 i'r castell (o ran y refeniw a gollwyd ar bris tocyn 
arferol). Roedd hyn yn cynrychioli cyfartaledd o 18.7 o bobl y dydd yn defnyddio pris 
gostyngol yr Hoppa, a oedd yn cyfateb i 22% o holl deithwyr Hoppa a oedd yn cael eu 
cludo. Gan ddefnyddio'r rhagdybiaethau a wnaed uchod ar ddefnyddwyr unigryw, byddai 
hyn yn golygu bod 28% o bobl a oedd yn mynd ar y bws gwennol yn mynd ymlaen i 
ymweld â'r castell. 

3.18 Dengys y cofnodion dyddiol bod nifer cyfartalog y bobl a oedd yn prynu tocynnau 
gostyngol yn ôl diwrnod yr wythnos. Dydd Llun i ddydd Iau yw'r dyddiau prysuraf, a dydd 
Gwener i ddydd Sul yw'r dyddiau tawelaf. Daeth tua dwywaith yn fwy o bobl i'r castell 
gyda thocyn gostyngol ar ddydd Llun - dydd Iau o'i gymharu â dydd Gwener - dydd Sul. 

Nifer cyfartalog ymweliadau pris gostyngol Hoppa Harlech â'r castell yn ôl diwrnod yr 
wythnos 

Diwrnod Cyfartaledd 

Dydd Llun 27.8 

Dydd Mawrth 30.4 

Dydd Mercher 28.2 

Dydd Iau 24.5 

Dydd Gwener 12.2 

Dydd Sadwrn 17.0 

Dydd Sul 11.3 

  151.4 

3.19 Roedd y castell hefyd yn cadw cofnod o amodau'r tywydd (heulog, cymylog neu lawog). 
Dangosodd fod 10% yn fwy o ymwelwyr ar gyfartaledd ar ddiwrnodau heulog (36% o’r 
holl ddiwrnodau) ond bod 22% yn llai  o ymwelwyr yn defnyddio gostyngiad bws Hoppa 
ar ddiwrnodau glawog (21% o’r holl ddiwrnodau). 

3.20 Yn ddiddorol, roedd data o'r arolwg ymwelwyr yn awgrymu mai dim ond 47% o 
ddefnyddwyr bysiau Hoppa a ymwelodd â'r castell a ddywedodd eu bod yn defnyddio 
eu hawl mynediad gostyngol. 
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3.21 Gwerthwyd cyfanswm o 73 o docynnau mynediad gostyngol Arriva Trains 2 am 1 yn 
ystod yr un cyfnod, a oedd yn cyfateb i 146 o gofnodion castell. Defnyddiwyd gostyngiad 
y bws Hoppa gan bum gwaith cymaint o bobl. 

Marchnata a gweithgareddau hyrwyddo 

3.22 Roedd gan weithgareddau marchnata'r estyniad canlynol: 

• Croeso Harlech: cafodd tudalen we Hoppa ar wefan Croeso Harlech 900 o 

ymweliadau; 

• Cyrhaeddodd postiadau Facebook gynulleidfa dda. Gwelwyd fideo hyrwyddol Hoppa 

Harlech 19,867 o weithiau, yn ôl ffigyrau ar 25 Hydref 2018; 

• Cynhyrchwyd 2,000 o daflenni A4 i'w dosbarthu i lety gwyliau, ynghyd â 2,000 o 

daflenni taleb A5 i bobl a oedd yn mynd ar y bws.  

Defnydd o brisiau gostyngol mewn siopau manwerthu 

3.23 Defnyddiodd cyfanswm o 30 o ymwelwyr eu talebau gostyngol mewn dau o'r 
manwerthwyr a oedd yn cymryd rhan yn y cynllun.(Cymuned: i gadarnhau faint o 
dalebau a ddefnyddiwyd). Yn yr arolwg ymwelwyr, cofiodd 61% o ddefnyddwyr Hoppa 
Harlech eu bod wedi derbyn y daflen gyda'r daleb gostyngol a dywedodd 38% o'r rhain 
eu bod wedi defnyddio eu gostyngiad Hoppa Harlech mewn siopau lleol. 

Data maes parcio 

3.24 Dangosodd gwerthiant tocynnau maes parcio Cyngor Gwynedd: 

• Cyfanswm y tocynnau a werthwyd ym maes parcio'r castell, meysydd parcio Bron 

y Graig Uchaf, Bron y Graig Isaf, Hen Ysgol a Maes Parcio’r Traeth. 

3.25 Cynhaliwyd arolygon rhawd ar ddefnydd achlysurol o'r meysydd parcio bedair gwaith yn 
ystod y cyfnod gwyliau. Dangosodd arsylwi achlysurol fod y meysydd parcio yn Harlech 
Uchaf wedi dechrau llenwi rhwng 10.30am ac 11am ac yna roedd y prif feysydd parcio 
yn parhau i fod yn llawn tan tua 3pm pan ddechreuai’r defnydd leihau. Ar draws y pedwar 
maes parcio yn Harlech Uchaf, defnyddiwyd dros 100% (h.y. rhywfaint o barcio y tu allan 
i lecynnau parcio) drwy gydol cyfnod craidd y dydd (11am tan 3pm). Ni welwyd o gwbl 
fod y defnydd o Faes Parcio'r Traeth uwchlaw 40%.  Cynhaliwyd arolygon ar ddiwrnodau 
eraill a oedd yn dangos lefelau tebyg o ddefnydd ar yr adeg hon.  

Defnydd o barcio ar y stryd o arolwg rhawd a gynhaliwyd ar ddydd Mawrth 14 Awst 

Amser 
bras 

Hen Ysgol 
  

Bron y Graig 
arhosiad hir 
  

Bron y Graig 
arhosiad byr 
  

Castell 
  

Traeth 
  

10:30 11 50% 26 57% 17 32% -   -   

12:30 20 91% 50 109% 53 100% 27 100% -   

14:30 25 114% 46 100% 52 98% 27 100% 90 38% 

16:30 11 50% 27 59% 27 51% 20 74% 43 18% 
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Cyfans
wm 

baeau 22   46   53   27   234   

3.26 Cynhaliwyd arolygon rhawd o barcio ar y stryd ar gyfnodau o tua 2 awr ar ddydd Mawrth 
14 Awst. Cynhaliwyd arolygon ar hap hefyd ar dri diwrnod arall a gadarnhaodd lefelau 
tebyg o ddefnydd. O'r 32 o faeau a farciwyd ar y stryd, roedd ychydig dan 90% wedi eu 
llenwi ar gyfartaledd yn ystod amser prysur y dydd. Fodd bynnag, roedd llawer o barcio 
anghyfreithlon y tu allan i'r baeau. Roedd hyn yn golygu bod y defnydd cyffredinol ar y 
stryd yn nodweddiadol 9% -16% dros gapasiti am lawer o'r dydd. Cofnododd yr arolygon 
rhawd ar 14 Awst blatiau rhif er mwyn mesur faint oedd yn gor-aros. Dangosodd fod hyd 
at 12 o geir (a oedd yn cynrychioli 38% o faeau swyddogol) yn aros am fwy na'r terfyn 
amser swyddogol. Arhosodd llawer o'r rhain am nifer o oriau, gan awgrymu eu bod yn 
perthyn i breswylwyr neu fusnesau lleol. 

Defnydd o barcio ar y stryd o arolwg rhawd a gynhaliwyd ar ddydd Mawrth 14 Awst 

Amser 10:45 12:45 15:00 16:30 

Cyfanswm y baeau 32 32 32 32 

Yn llawn 29 28 27 25 

Gwag 3 4 5 7 

Wedi parcio'n anghyfreithlon 8 9 8 5 

Cyfanswm 37 37 35 30 

Gor-aros   12 10 8 

Defnyddio 116% 116% 109% 94% 

% oedd yn gor-aros fel % o 
gyfanswm y ceir n/k 32% 29% 27% 

% oedd yn gor-aros fel % o 
gyfanswm y baeau n/k 38% 31% 25% 

Arolwg ymwelwyr ar-lein 

3.27 Cwblhaodd 120 o bobl yr arolwg ymwelwyr ar-lein. 

3.28 Dangoswyd pwrpas eu hymweliad â Harlech isod, er y dylid nodi nad oedd gan yr arolwg 
fecanwaith ar gyfer rheoli'r sampl. Gobeithio fod ei deitl, “Arolwg Ymwelwyr Harlech” yn 
golygu mai ymwelwyr twristaidd neu bobl a oedd yn ymweld â ffrindiau a theulu oedd yn 
ei lenwi, felly bydd yn tangynrychioli siopwyr a phobl o'r ardal sy’n dod i Harlech yn aml. 

Pwrpas yr ymweliad Nifer % 

Ymweliad twristaidd 83 69% 

Siopa 11 9% 

Ymweld â ffrindiau a theulu 17 14% 

Arall 9 8% 

Cyfanswm 120   
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3.29 Gofynnwyd i ymwelwyr twristaidd sawl gwaith yr oeddent wedi ymweld â Harlech yn 
flaenorol. Roedd bron i draean yn ymwelwyr am y tro cyntaf, ond roedd y mwyafrif wedi 
ymweld fwy na dwywaith. O'r rhain, roedd 45% wedi ymweld â Harlech ddiwethaf eleni, 
39% y flwyddyn flaenorol, gyda'r 16% arall wedi ymweld amser hirach yn ôl. Mae hyn 
yn dangos bod gan Harlech farchnad ymwelwyr dro ar ôl tro, gyda thwristiaid yn ymweld 
yn aml. 

Pa mor aml ydych chi wedi ymweld â 
Harlech? Nifer % 

Dyma'r tro cyntaf 22 31% 

Unwaith 7 10% 

Dwywaith 3 4% 

Mwy na dwywaith 40 56% 

Cyfanswm 72   

3.30 Roedd 14% o ymwelwyr twristaidd ar ymweliad dydd, gyda’r gweddill yn aros yn hirach.  
Yr hyd aros ar gyfartledd oedd 6.8 noson. 

Hyd yr ymweliad Nifer % 

Ymweliad dydd 10 14% 

2-3 noson 12 17% 

4-5 noson 13 19% 

6-8 noson 23 33% 

9-13 noson 6 9% 

> 14 noson 6 9% 

Cyfanswm 70   

3.31 Gofynnwyd i ymwelwyr twristaidd am faint a chyfansoddiad eu grwpiau. Roedd 45% o 
grwpiau yn oedolion yn unig a 55% yn grwpiau oedolion a phlant cymysg. Y nifer 
cyfartalog o bobl fesul grŵp oedd 3.7, gyda 2.6 o oedolion a 1.1 o blant. Y math mwyaf 
cyffredin o grwpiau oedd dau oedolyn heb blant (26%).  

     Plant 0 1 2 3 4 5 6 
Cyfan
swm 

Oedolion         

1 2 2 3         7 

2 18 5 11 5 1     40 

3 5 2 2         9 

4 3 0 1 2       6 

5 1 1           2 

6 2   2       1 5 

Cyfanswm 31 10 19 7 1 0 1 69 
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3.32 Gofynnwyd i’r twristiaid sut yr oeddent wedi teithio i Harlech. Roedd 3% eisoes yn aros 
yn Harlech, nifer fach wedi cyrraedd ar droed neu ar drên, a'r mwyafrif helaeth wedi 
cyrraedd mewn car (83%).   

Twristiaid yn cyrraedd gyda: Nifer % 

car 57 83% 

trên  5 7% 

ar droed 5 7% 

eisoes yn Harlech 2 3% 

Cyfanswm 69   

3.33 Gofynnwyd i’r holl ymatebwyr yr arolwg a oeddent wedi defnyddio’r gwasanaeth Bws 
Hoppa. Roedd 29% wedi ei ddefnyddio.  

Pwy ddefnyddiodd y bws 
Hoppa? Do Naddo Cyfanswm % 

Twristiaid 20 60 80 25% 

Siopwyr 3 7 10 30% 

Ymweld â ffrindiau a theulu 8 9 17 47% 

Arall 3 6 9 33% 

Cyfanswm 34 82 116 29% 

3.34 I'r rhai a oedd wedi'i ddefnyddio, roedd 52% yn ymwybodol ohono cyn teithio i Harlech, 
tra gwelodd 48% yr arwyddion ar y ffordd. Mae hyn yn cyflwyno ymwybyddiaeth dda o'r 
gwasanaeth ymlaen llaw, ond mae'n dangos pwysigrwydd arwyddion ffyrdd da. 

A oeddech chi'n ymwybodol o 
wasanaeth Hoppa cyn i chi gychwyn 
am Harlech? Nifer % 

Oeddwn 17 52% 

Nac oeddwn, gwelais arwyddion ar y 
ffordd 16 48% 

Cyfanswm 33   

3.35 Gofynnwyd i'r rhai a oedd yn ymwybodol o wasanaeth Hoppa ymlaen llaw ble yr oeddent 
wedi clywed amdano. Roedd 65% wedi clywed amdano ar-lein ac roedd 47% wedi 
clywed amdano ar lafar. Roedd nifer o bobl wedi clywed amdano o sawl ffynhonnell. 
Mae hyn yn dangos pwysigrwydd sianelau ar-lein modern a dull llafar hen ffasiwn.  

Ble wnaethoch chi ddysgu amdano? Nifer % 

ar-lein 11 65% 

ar lafar 8 47% 

poster / taflen 3 18% 

e-bost 1 6% 

Cyfanswm 23 135% 
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3.36 Gofynnwyd i ddefnyddwyr y gwasanaeth raddio eu profiad ohono yn erbyn pedwar maen 
prawf: hawdd ei ddeall, dibynadwyedd, cyfeillgarwch y gyrrwr a gwerth am arian. Cafodd 
y gwasanaeth radd uchel iawn ar draws pob maes, gyda 88% o'r ymatebion ar draws yr 
holl feini prawf yn nodi ei fod yn dda iawn neu'n dda. Roedd y sgôr cyfartalog (allan o 5) 
rhwng 4.41 am hawdd i'w ddeall i 4.66 am gyfeillgarwch y gyrrwr.  

Graddio 
gwasanaeth Hoppa 

Da 
iawn Da 

Rhesy
mol Gwael 

Gwael 
iawn 

Cyfan
swm 

Cyfartale
dd 

Hawdd i'w ddeall 21 6 3 1 1 32 4.41 

Dibynadwyedd 20 8 3 0 1 32 4.44 

Cyfeillgarwch y 
gyrrwr 25 5 1 0 1 32 4.66 

Gwerth am arian 20 8 3 0 1 32 4.44 

3.37 Gofynnwyd i ddefnyddwyr bysiau Hoppa a’r rhai nad oeddent wedi defnyddio’r  Hoppa 
a wnaethant ymweld â'r castell. Ymwelodd 61% o ddefnyddwyr Hoppa o’i gymharu â 
54% o bobl nad oeddent wedi defnyddio’r Hoppa. Gofynnwyd i ddefnyddwyr bysiau 
Hoppa a ymwelodd â'r castell a oeddent wedi defnyddio eu taleb ostyngol ar gyfer 
mynediad i'r castell. Dywedodd naw o'r 19 o ddefnyddwyr bysiau Hoppa a ymwelodd â'r 
castell eu bod wedi defnyddio'r daleb (47%). Credai 67% o ymwelwyr y castell y byddent 
wedi ymweld â'r castell beth bynnag, heb y gwasanaeth Hoppa, roedd 22% yn ansicr ac 
ni fyddai 11% wedi ymweld. 

A wnaethoch chi ymweld 
â'r castell? Defnyddwyr bysiau Hoppa 

Pobl nad oeddent wedi 
defnyddio’r Hoppa 

Do 19 43 

Naddo 12 36 

Cyfanswm 31 79 

% 61% 54% 

3.38 Gofynnwyd i ddefnyddwyr bysiau Hoppa a’r rhai nad oeddent wedi defnyddio’r  Hoppa 
pa weithgareddau eraill a wnaethant yn ystod eu hymweliad â Harlech. Ymwelodd 78% 
o ddefnyddwyr Hoppa â siopau a chawsant luniaeth, o'i gymharu â 74% o bobl nad 
oeddent yn ddefnyddwyr, a chafodd 78% luniaeth o’i gymharu â 71%, yn y drefn honno. 
Ar gyfartaledd, ymgymerodd y defnyddwyr Hoppa â 2.5 o weithgareddau yn Harlech o 
gymharu â 2.0 o weithgareddau i bobl nad oeddent yn ddefnyddwyr (24% yn fwy). 
Gwnaethant 1.56 o 'weithgareddau economaidd' ar gyfartaledd (ymweld â siopau / cael 
lluniaeth), o’i gymharu ag 1.45 ar gyfer y bobl na wnaeth ddefnyddio’r Hoppa (8% yn 
fwy). 

Pa weithgareddau eraill 
wnaethoch chi? 

Defnyddwyr 
yr Hoppa % 

Pobl na wnaeth 
ddefnyddio’r 

Hoppa % 

ymweld â siopau 25 78% 59 74% 

cael lluniaeth 25 78% 57 71% 

archwilio'r dref 22 69% 37 46% 

arall 7 22% 6 8% 

Nifer cyfartalog y gweithgareddau 2.47  1.99  
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Cyfartaledd ymweld â siopau/ 
lluniaeth 1.56  1.45  

3.39 Gofynnwyd i ddefnyddwyr Hoppa a oeddent wedi derbyn eu taflen Harlech ar fwrdd y 
bws (a oedd yn cynnwys taleb ostyngol Hoppa Harlech i'w defnyddio mewn siopau lleol). 
Dywedodd 68% eu bod wedi ei derbyn, dywedodd 13% nad oeddent, gyda'r 19% arall 
yn ansicr. O'r rhai a oedd yn cofio ei derbyn, dywedodd 38% eu bod wedi ei defnyddio. 
Byddai hyn yn awgrymu bod tua 26% o grwpiau a oedd yn mynd ar y bws yn defnyddio 
taleb ostyngol Hoppa Harlech mewn siopau. 

3.40 Gofynnwyd hefyd i ddefnyddwyr a phobl nad oeddent yn ddefnyddwyr am ba hyd yr 
arhosont yn Harlech Uchaf. Roedd defnyddwyr Hoppa yno am 3 awr ar gyfartaledd, 17% 
yn hirach na phobl nad oeddent yn ddefnyddwyr, sef 2.56 awr ar gyfartaledd. 

Pa mor hir wnaethoch chi aros yn 
Harlech? 

Defnyddwyr yr 
Hoppa % 

Pobl na wnaeth 
ddefnyddio’r 

Hoppa % 

Llai nag awr 0 0% 8 10% 

1-2 awr 9 29% 25 32% 

2-3 awr 9 29% 22 29% 

3-4 awr 7 23% 12 16% 

4-5 awr 2 6% 2 3% 

5-6 awr 2 6% 1 1% 

Mwy na 6 awr 2 6% 7 9% 

Cyfanswm 31   77   

3.41 Gofynnwyd i ddefnyddwyr Hoppa Harlech a oeddent yn teimlo y byddent wedi aros gyn 
hired yn Harlech Uchaf pe na baent wedi defnyddio'r bws. Roedd 40% yn meddwl na 
fyddent wedi aros mor hir. 

A fyddech chi wedi aros mor hir pe 
na byddech wedi defnyddio’r 
gwasanaeth Hoppa? Nifer % 

Byddwn 10 33% 

Na fyddwn 12 40% 

Ansicr 8 27% 

Cyfanswm 30  

3.42 Dywedodd 55 (46%) o ymatebwyr i'r arolwg eu bod wedi gyrru i Harlech Uchaf ac wedi 
parcio yno. Roedd 63% wedi parcio mewn maes parcio, 27% ar y stryd a 10% mewn 
mannau eraill (parcio preswyl preifat oddi ar y stryd yn bennaf). 

Ble wnaethoch chi barcio? Nifer % 

Yn y maes parcio 33 63% 

ar y stryd 14 27% 

Arall 5 10% 

Cyfanswm 52   
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3.43 Gofynnwyd i barcwyr ceir sgorio eu profiad o barcio ceir o ran pa mor hawdd oedd i’w 
ddeall a gwerth am arian. Er gwaethaf y pwysau parcio yn Harlech Uchaf, roedd y rhan 
fwyaf o bobl yn weddol hapus â pharcio, er bod eu graddfa boddhad yn sylweddol is na 
defnyddwyr y bws Hoppa. 

Graddio 
gwasanaeth 

Da 
iawn Da 

Rhesy
mol Gwael 

Gwael 
iawn 

Cyfa
nsw
m  

Cyfartale
dd 

Hawdd i'w ddeall:  12 8 22 4 4 50 3.40 

Gwerth am arian 12 8 23 2 0 45 3.67 

3.44 Gofynnwyd i bobl na wnaeth ddefnyddio’r Hoppa a oeddent yn ymwybodol o'r bws cyn 
iddynt ddod i Harlech. Roedd lleiafrif sylweddol o bobl a oedd wedi parcio yn Harlech 
Uchaf yn ymwybodol o'r gwasanaeth ymlaen llaw. Roedd mwyafrif y bobl nad oeddent 
wedi defnyddio'r Hoppa ac nad oeddent wedi parcio yn Harlech Uchaf yn ymwybodol o'r 
gwasanaeth. Yn gyffredinol, dywedodd 42% eu bod yn ymwybodol ohono ymlaen llaw, 
a oedd yn lefel eithaf da o ymwybyddiaeth. 

A oeddech chi'n 
ymwybodol o 
wasanaeth Hoppa? 

Pobl yn parcio yn 
Harlech Uchaf 

Heb ddefnyddio Hoppa / 
heb barcio yn Harlech 

Uchaf 
Cyfans

wm % 

Oeddwn 17 35% 13 54% 30 42% 

Nac oeddwn 31 65% 11 46% 42 58% 

Cyfanswm 48   24   72   

3.45 Gofynnwyd i bobl beth roeddent yn ei hoffi'n arbennig am Harlech a'r hyn y teimlent y 
gellid ei wella. Dangosir y set lawn o ymatebion yn Atodiad A.  

3.46 Y themâu allweddol ar gyfer yr hyn yr oedd pobl yn eu hoffi oedd y castell, y golygfeydd, 
y siopau a'r caffis, cyfeillgarwch y dref a'r traeth. 

3.47 Y themâu allweddol ar gyfer yr hyn y teimlai pobl y gellid ei wella oedd parcio haws, llai 
o dagfeydd traffig, gwell palmentydd ac ardaloedd â llai o draffig i gerdded, mwy o 
siopau, mwy o fwytai ar agor gyda'r nos ac ailagor  tafarn. 

3.48 Yn olaf, gofynnwyd iddynt a fyddent yn argymell Harlech fel lle i ymweld ag ef. Atebodd 
100 o bobl y cwestiwn hwn gyda 98 yn dweud ie a 2 yn dweud na.  
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4 Asesiad o berfformiad ac effaith y cynllun 

4.1 Isod rydym yn asesu perfformiad ac effaith y cynllun. 

Marchnata a hyrwyddo 

4.2 Cynhaliwyd gweithgarwch hyrwyddo helaeth, gan gynnwys hyrwyddo ar-lein, tudalen 
we ar Croeso Harlech, postiadau facebook a twitter, yn ogystal â hysbysebu printiedig 
trwy daflenni hyrwyddo, gwybodaeth mewn arosfannau bysiau, yn yr orsaf reilffordd ac 
yn Harlech Uchaf, yn ogystal ag arwyddion priffyrdd wrth gyrraedd Harlech. 

4.3 Roedd y brand ar gyfer Hoppa yn adlewyrchu brand Croeso Harlech a chafodd groeso 
mawr. Ystyriwyd bod brandio allanol y bws yn ddeniadol iawn ac yn broffesiynol.  

4.4 Mae'r holl ddeunydd hwn yn barod i'w ailddefnyddio os bydd y bws gwennol yn parhau'r 
haf nesaf. 

4.5 Cafodd yr arwyddion priffyrdd eu cyflenwi’n dda gan y contractwr. Dywedodd 48% o 
ddefnyddwyr Hoppa eu bod wedi dod yn ymwybodol o'r gwasanaeth trwy weld yr 
arwyddion ar eu ffordd i Harlech. 

Perfformiad y gwasanaeth bws gwennol 

4.6 Yn weithredol, rhedodd y bws gwennol yn dda iawn. Roedd yr holl wasanaethau a 
amserlennwyd dros yr haf yn cael eu gweithredu a gadawai’r bws ar amser.  Rhoddodd 
yr hysbysebion allanol ymddangosiad da i'r bws. Roedd teithwyr yn canmol ansawdd y 
gwasanaeth, gan ei sgorio'n uchel iawn ar rwyddineb defnydd, dibynadwyedd, 
cyfeillgarwch y gyrrwr a gwerth am arian. Cyfwelodd Menter Môn deulu a oedd yn 
defnyddio'r bws, i gasglu eu hadborth cadarnhaol. https://youtu.be/z4K4mY0uGTk. 

4.7 Fodd bynnag, roedd defnydd o’r bws yn llawer is na'r disgwyl ar 3,561/3,756 deithwyr 
yn 2018. Pan gynhaliwyd bws gwennol am ddim yn ystod haf 2014, pan oedd maes 
parcio'r castell wedi cau, cludwyd cyfanswm o 8,020 o deithwyr, sef 196 y dydd ar 
gyfartaledd, o'i gymharu ag 85 y dydd yr haf hwn (44% o lefelau haf 2014). Er bod 
teithwyr o'r farn bod y pris yn cynrychioli gwerth da am arian, mae'n aneglur a oedd y 
defnydd yn is oherwydd y gost neu oherwydd bod anogaeth gryfach i ddefnyddio'r bws 
yn 2014 (awgrymodd yr arwyddion priffyrdd “maes parcio'r Castell wedi cau: 
defnyddiwch y Parcio a Theithio am ddim”). 

4.8 Roedd y refeniw a godwyd yn cynrychioli 22% o gostau gwasanaeth, yn sylweddol is 
na'r disgwyl. 

Effaith ar Harlech 

4.9 Adroddodd y Castell fod nifer yr ymwelwyr yn ystod haf 2018 10.8% yn is na haf 2017. 
Teimlir bod digwyddiadau dreigiau CADW y llynedd wedi denu llawer o ymwelwyr ac 
mae CADW yn adrodd bod nifer yr ymwelwyr wedi gostwng ar draws eu safleoedd ledled 
Cymru yr haf hwn.  

4.10 I'r gwrthwyneb, ystyriai masnachwyr Harlech bod yr haf hwn yn brysur iawn ac yn 
llwyddiannus, ac yn anecdotaidd, roeddent yn teimlo bod y dref ag ychydig yn llai o 
dagfeydd yn ystod yr haf o gymharu ag arfer. 
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4.11 Ceisiodd yr arolwg ymwelwyr ganfod a oedd defnyddwyr Hoppa Harlech yn fwy tebygol 
o ymweld â'r castell, yn fwy tebygol o ymgymryd â gweithgareddau eraill yn y dref ac 
aros yn hirach. Rhaid nodi bod nifer yr ymatebion i'r arolwg, yn enwedig gan 
ddefnyddwyr bysiau Hoppa, yn llai na'r gobaith, felly cyflwynir y ffigyrau hyn ar faint 
sampl bach iawn. 

4.12 Roedd defnyddwyr Hoppa Harlech 13% yn fwy tebygol o ymweld â'r castell na'r rhai nad 
oedd yn ei ddefnyddio. Awgrymodd 11% o ddefnyddwyr Hoppa na fyddent wedi ymweld 
â'r castell os nad oeddent wedi defnyddio'r bws, tra bod 22% arall yn ansicr. 

4.13 Dywedodd defnyddwyr Hoppa Harlech eu bod yn ymgymryd â chyfartaledd o 2.5 o 
weithgareddau tra yn y dref (ymweld â siopau, cael lluniaeth, archwilio ac eraill), tra bod 
pobl nad oeddent yn ddefnyddwyr wedi gwneud 2.0 o weithgareddau ar gyfartaledd 
(25% yn fwy ar gyfer defnyddwyr yr Hoppa). Roedd defnyddwyr ychydig yn fwy tebygol 
o ymweld â siopau neu gael lluniaeth yn y dref (1.56 o weithgareddau o gymharu â 1.45 
o weithgareddau, gwahaniaeth o 8%). 

4.14 Arhosodd defnyddwyr Hoppa Harlech 25 munud yn hirach (cyfnod aros 3 awr 1 munud) 
yn Harlech Uchaf o gymharu â defnyddwyr nad oeddent wedi defnyddio’r Hoppa (hyd 
arhosiad 2 awr 36 munud), 16% yn hirach. 

Agweddau ymwelwyr 

4.15 Mae ymwelwyr wrth eu boddau â Harlech. Mae gan y dref lefel uchel o ymwelwyr a oedd 
yn dychwelyd, gyda llawer wedi bod sawl gwaith o'r blaen. Byddai bron pob un yn 
argymell Harlech fel lle i ymweld ag ef. 

4.16 Yr hyn y maent yn ei hoffi yn arbennig am y dref yw'r castell, y golygfeydd, y siopau a'r 
caffis a chyfeillgarwch y bobl leol, yn ogystal â'r traeth. 

4.17 Cafodd ymatebion ymwelwyr i'r hyn y gellid ei wella eu codio i wahanol themâu. 
Cofnodwyd 90 o wahanol sylwadau. 21 o'r rhain oedd “na ellid gwella dim”. Roedd 41 
o'r sylwadau'n ymwneud â materion trafnidiaeth. “Gwella parcio” oedd y mwyaf cyffredin 
(11 sylw), ac yna gwella cyfleusterau i gerddwyr - awgrymiadau yn bennaf i wella'r 
ddarpariaeth i gerddwyr ar y Stryd Fawr, gan gynnwys rhai yn awgrymu y dylai fod yn 
ddi-gar (9 sylw), traffig/ tagfeydd/ mynediad anodd (8 sylw), anogaeth i barhau/ ymestyn 
y gwasanaeth Hoppa (8 sylw) a gwella arwyddion (ar gyfer cerddwyr, ceir a defnyddwyr 
Hoppa) (5 sylw).  

4.18 Roedd 16 o sylwadau'n ymwneud â gwella cynnig y dref, yn enwedig nifer ac ystod y 
siopau ac ailsefydlu’r dafarn, ac ychydig o sylwadau am ddiffyg cyfleusterau ar agor 
gyda'r nos. 

4.19 Derbyniwyd 12 sylw “arall”, a oedd yn cynnwys awgrymiadau ar gyfer gwella profiad y 
castell, gwagio biniau'n well a gwell mynediad i'r traeth. 
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5 Casgliadau a myfyrdodau 

5.1 Roedd ymwelwyr a thrigolion/ manwerthwyr yn falch ac yn gwerthfawrogi bod 
gwasanaeth gwennol Hoppa wedi rhedeg drwy’r haf. Roedd y gwasanaeth yn cael ei 
redeg yn dda a'i raddio'n uchel gan ddefnyddwyr. Roedd rhywfaint o dystiolaeth (yn 
seiliedig ar rifau ymateb arolwg bach) bod defnyddwyr y bws Hoppa yn fwy tebygol o 
ymweld â'r castell, yn fwy tebygol o ddefnyddio cyfleusterau lleol fel siopau a chaffis, ac 
aros ychydig yn hirach yn Harlech Uchaf. 

5.2 Fodd bynnag, roedd nifer y bobl a oedd yn defnyddio'r gwasanaeth gryn dipyn yn is na'r 
hyn a ragwelwyd ac o ganlyniad adenillwyd cyfran llawer llai o'i refeniw.   

5.3 Mae'r adran hon yn awr yn myfyrio ar y gwersi a ddysgwyd, neu'r hyn y byddem yn ei 
wneud yn wahanol pe baem yn ei redeg eto, cyn cloi gyda rhai arsylwadau ehangach 
ynghylch hygyrchedd Harlech. 

Rhai gwersi a ddysgwyd 

5.4 O ran gweithredu’r gwasanaeth bysiau, roeddem yn teimlo bod y llwybr, y mannau aros 
a'r amlder 30 munud yn briodol ar gyfer y gwasanaeth. Gallai gwelliannau posibl 
gynnwys: 

• Amserlennwyd y gwasanaeth bws fel ei bod yn cymryd 5 munud o Faes Parcio’r 

Traeth i Harlech Uchaf, ond roedd y profiad yn dangos mai'r amser rhedeg oedd 

7-8 munud fel arfer. 

• Gellid bod wedi darparu arwyddion cerddwyr cryfach o fan gollwng maes parcio 

Bron-y-Graig i'r castell (a fyddai wedi bod o fudd i ddefnyddwyr maes parcio Bron-

y-Graig hefyd). Roeddem wedi bod yn poeni y gallai rhai defnyddwyr bysiau 

deimlo'n ddig nad oedd y bws yn mynd yr holl ffordd i'r castell, yn hytrach na'u 

gadael yn y maes parcio. Roedd y penderfyniad hwn yn briodol ar sail rheoli traffig 

oherwydd y tagfeydd ar y Stryd Fawr a'r diffyg lle troi yn y castell. Fodd bynnag, ni 

dderbyniwyd unrhyw adborth  

• Hysbysebu gwell o'r gwasanaeth bws yn y castell, gyda map o'r dref. Dylai hyn 

ganolbwyntio ar gerddwyr er mwyn hyrwyddo'r gwasanaeth yn gyffredinol ac 

efallai awgrymu taith i'r traeth, yn hytrach na gyrwyr ceir a oedd yn cyrraedd a 

chanfod maes parcio'r castell yn llawn, gan y byddai'n annhebygol y byddai 

gyrwyr, ar ôl cyrraedd Harlech Uchaf, wedyn yn dargyfeirio i faes parcio'r Traeth i 

wneud taith bws yn ôl i'r dref. 

• Ychydig iawn o ddefnydd oedd o’r ddau wasanaeth cyntaf (10am, 10:30 yn gadael 

o faes parcio'r Traeth a 10:15 a 10:45 yn dychwelyd o Harlech Uchaf) a'r ddau 

wasanaeth olaf (17:00, 17:30 yn gadael o faes parcio'r Traeth a 17:15 a 17:45 yn 

dychwelyd o Harlech Uchaf. Roedd y rhain yn cynrychioli 26% o'r gwasanaethau 

a redwyd, gan gario 3% o'r teithwyr. O bosibl, byddai rhedeg y gwasanaeth o 11:00 

i 16:45  wedi lleihau costau gweithredol, er y byddai'n dal i awgrymu bod angen 

seibiant i’r gyrrwr rywbryd yn ystod y dydd.  

• Cymerodd yr angen i ymgorffori seibiant i’r gyrrwr yng nghanol y dydd wasanaeth 

allan o'r amserlen yn ystod ei amser prysuraf. 

5.5 O ran marchnata’r gwasanaeth bws gwennol, credwn y byddai’r canlynol yn fuddiol: 
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• Amser arweiniol hirach i hyrwyddo'r gwasanaeth a chynllunio o'i gwmpas, yn 

arbennig ei gysylltu â hyrwyddo’r castell. Deallwn fod y castell fel arfer yn 

cynhyrchu taflen flynyddol a oedd yn cael ei dosbarthu o amgylch canolfannau 

croeso, atyniadau twristiaid a darparwyr llety yn gynnar yn y tymor (mis Mawrth?). 

Byddai wedi bod yn dda gallu hyrwyddo gwasanaeth Hoppa Harlech ar y daflen 

hon. 

• Gallai'r wybodaeth ar-lein fod wedi'i harddangos yn fwy amlwg. Er bod Croeso 

Harlech yn garedig iawn wedi rhoi lle ar eu gwefan i wybodaeth am fysiau Hoppa, 

byddai wedi bod yn ddefnyddiol cael y wybodaeth yn fwy gweladwy o'r dudalen 

gartref ymlaen. Nid oedd y castell yn gallu arddangos gwybodaeth ar ei wefan tan 

yn hwyr yn y tymor gwyliau. 

• Yn fwy cyffredinol, rydym yn meddwl tybed a fyddai Harlech yn elwa o gynnal rhyw 

fath o ymgyrch “Gwneud Diwrnod Ohoni”. Daw llawer o ymwelwyr yn bennaf i'r 

castell ac ymweliadau byr yw’r rhain, fel arfer rhwng 1-3 awr. Gallai peth 

hysbysebu, gan dargedu ymwelwyr dros nos yn yr ardal ehangach, bwysleisio'r 

amrywiaeth o weithgareddau i'w gwneud yn Harlech - y castell, y dref uchaf, y 

traeth a'r ganolfan hamdden – a phwysleisio'r gallu i dreulio diwrnod yma. Gallai 

hyn fod wedi'i gysylltu'n gryf â mynediad gyda’r trên a’r gwasanaeth Hoppa.  

• Mewn perthynas â hyn, rydym yn casglu bod y gymuned yn gweithio ar wahanol 

lwybrau dehongli ar gyfer ymwelwyr i archwilio Harlech Uchaf, gan gynnwys llwybr 

natur, llwybr llenyddol a llwybr artistiaid. Credwn y byddai hyn wych o ran ategu'r 

ymdrechion i annog ymwelwyr i dreulio mwy o amser yn y dref ac y gallent fod yn 

rhan o'r cynnig marchnata uchod. 

5.6 Cafodd nifer fawr o ddefnyddwyr Hoppa Harlech wybod am y gwasanaeth ar y ffordd i 
Harlech, gan ddangos pwysigrwydd arwyddion priffyrdd, er bod llawer o bobl nad 
oeddent yn ddefnyddwyr wedi dweud nad oeddent yn ymwybodol ohono. Gellid gwella'r 
arwyddion priffyrdd fel a ganlyn: 

• Arwyddion cynt o'r gogledd, yn enwedig o ffordd gyswllt Pont Briwet o Borthmadog.   

• Dywedodd rhai pobl eu bod wedi methu â gweld arwyddion o'r de nes eu bod ar 

gyffordd Ffordd Isaf, er bod yr arwyddion wedi'u gosod yn gywir mewn lleoliadau amlwg 

yn Llanfair, milltir i'r de ac yna 300 llath i'r de o'r gyffordd ac ar y gyffordd. 

• Roedd yr arwyddion dwyieithog gwreiddiol yn defnyddio'r gair Cymraeg “am” ar gyfer 

“for”. Roedd adroddiadau anecdotaidd yn awgrymu bod twristiaid a oedd yn siarad 

Saesneg yn dehongli hyn fel bod y Parcio a Theithio ar gael yn ystod y bore yn unig. 

Newidiwyd hyn. 

• Pan oedd pobl yn troi i Ffordd y Traeth, nid oedd arwyddion pellach ar hyd Ffordd y 

Traeth. Byddai arwydd yn dilyn y troad i gynghori pobl i barhau i'r maes parcio ar ben 

Ffordd y Traeth yn helpu.  

5.7 O ran yr arolwg ymwelwyr, roedd y nifer a ymatebodd yn is na'r disgwyl, yn enwedig ar 
gyfer defnyddwyr Hoppa Harlech. Yn wreiddiol, roeddem wedi gobeithio cael o leiaf 100 
o ymatebion gan ddefnyddwyr a 100 gan bobl nad oeddent yn ddefnyddwyr. Ond 40 o 
ymatebion gan ddefnyddwyr ac 80 gan bobl nad oeddent yn ddefnyddwyr a gawsom yn 
y diwedd. Argraffwyd cerdyn busnes arolwg ymwelwyr a'i roi i fusnesau yn Harlech ac 
roedd rhai o'r busnesau hyn yn annog ymwelwyr i lenwi'r arolwg. Roedd yn amlwg, ar ôl 
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ymweld â'r busnesau hyn i'w hannog i ddosbarthu'r cerdyn, bod ymateb yr arolwg wedi 
cynyddu'n sylweddol am gyfnod dros dro. Cafodd manylion yr arolwg ymwelwyr eu 
cynnwys yn y daflen a roddwyd i deithwyr bysiau, ond roedd yn amlwg bod hyn wedi'i 
fethu rywsut. Wrth edrych yn ôl, dylem fod wedi dosbarthu cardiau busnes yr arolwg 
ymwelwyr i ddefnyddwyr Hoppa wrth iddynt fynd ar y bws. 

Syniadau ehangach am hygyrchedd Harlech a gwelliannau i drafnidiaeth  

5.8 Credwn y gellid defnyddio gwasanaeth Hoppa yn llawer gwell pe bai strategaeth parcio 
ceir yn ceisio annog cymaint o bobl â phosibl i barcio ym Maes Parcio’r Traeth. 

5.9 Byddai angen i reoli meysydd parcio chwarae rhan hanfodol yn hyn.  

5.10 Ar hyn o bryd, ymddengys nad oes ond ychydig neu ddim gorfodaeth o ran parcio ar y 
stryd, a gorfodaeth gyfyngedig yn y meysydd parcio. Ar adegau prysur, gwelsom yn 
rheolaidd tua 8-10 o geir wedi'u parcio'n anghyfreithlon ar y stryd, gan achosi problemau 
traffig weithiau. Ar yr adegau prysur, roedd hyd at draean y ceir a barciwyd ar y stryd 
wedi aros yn hirach na’r cyfyngiadau amser a hysbysebwyd. Roedd yn ymddangos yn 
debygol bod y rhan fwyaf o'r ceir hyn yn perthyn i drigolion neu weithwyr lleol. O safbwynt 
rheoli ymwelwyr, byddem yn awyddus i annog ymwelwyr i dreulio mwy o amser ac 
ymgymryd â mwy o weithgareddau yn Harlech Uchaf, felly mae cael cyfyngiad awr ar 
barcio ar y stryd yn eu hannog i osgoi parcio mewn maes parcio ac i fyrhau eu ymweliad. 
Felly, byddem yn awgrymu y gallai fod yn briodol ailddosbarthu rhywfaint o barcio ar y 
stryd fel trigolion yn unig (e.e. parcio i'r gogledd o gyffordd y castell) a'r parcio ger yr 
eglwys, ac i gyfyngu'r holl barcio arall ar y stryd i 30 munud (wedi ei anelu at bobl leol 
sy’n defnyddio'r siopau). Dylid annog teithiau y tu hwnt i'r cyfnod hwn i ddefnyddio'r 
meysydd parcio.  

5.11 O safbwynt rheoli traffig, rydym eisiau i ymwelwyr sy’n cyrraedd Harlech Uchaf mewn 
car fynd yn syth i faes parcio priodol. Byddai ymwybyddiaeth flaenorol o feysydd parcio 
priodol ac arwyddion clir o gymorth. Ar hyn o bryd o'r de, mae arwydd parcio i faes parcio 
yr Hen Ysgol, sydd yn llwybr mynediad heriol a bach. Byddem yn awgrymu bod hyn yn 
cael ei ddefnyddio'n well fel maes parcio i bobl leol, efallai ar gyfer trwyddedau 
preswylwyr (yn enwedig os oedd parcio achlysurol ar y stryd yn y Stryd Fawr yn cael ei 
hepgor ar adegau, fel yr awgrymir isod) ac felly ni ddylid cael arwydd iddo o'r brif ffordd. 
Dylai traffig ymwelwyr gael ei arwyddo'n glir ac yn uniongyrchol i feysydd parcio Bron-y-
Graig, gydag arwyddion cliriach i ddangos y maes parcio arhosiad byr a'r maes parcio 
arhosiad hir y tu hwnt. 

5.12 Mae diffyg lle parcio i bobl anabl yn Harlech Uchaf. Awgryma canllawiau y dylai o leiaf 
4% o leoedd parcio fod ar gyfer deiliaid bathodynnau glas, er yr ystyrir bod cyfrannau 
uwch yn briodol.  Dim ond 5 o 141 o leoedd ym meysydd parcio Harlech Uchaf sydd ar 
gyfer defnyddwyr anabl. Mae heneiddio’r boblogaeth, proffil hŷn na'r cyfartaledd yr 
ardaloedd gwledig, a'r ffaith bod pobl hŷn yn un o'r marchnadoedd twristiaeth allweddol 
i Harlech yn gwneud i ni ystyried y dylid darparu cyfran uwch o barcio i'r anabl. Yn 
benodol, rydym yn awgrymu y dylai maes parcio'r castell gynnwys mwy o faeau i'r anabl. 

5.13 O ystyried y pwysau enfawr ar barcio ceir yn Harlech Uchaf yn ystod tymor yr haf a'r 
materion sy’n gysylltiedig â thagfeydd traffig a ddaw yn ei sgil, byddai'n ddoeth defnyddio 
prisio a gwybodaeth i gyfeirio ymwelwyr â char i barcio priodol. Ar y llaw arall, nid yw 
maes parcio'r Traeth yn cael ei ddefnyddio ddigon.  

5.14 Pe bai’r gwasanaeth Hoppa yn parhau, byddai'n ddymunol newid cyfundrefnau prisio'r 
meysydd parcio. Byddem yn awgrymu y dylai maes parcio'r castell fod yn faes parcio 
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'premiwm' (e.e. £5 am 2 awr). Ar yr un pryd, byddem yn awgrymu gollwng tariffau Maes 
Parcio’r Traeth, yn ogystal â darparu ystod o arhosiadau byr hyd at dariffau arhosiad hir 
yma. Mae llawer o bobl yn defnyddio'r maes parcio hwn ar gyfer cerdded cŵn neu 
deithiau byr i'r traeth a gallai diffyg prisiau arhosiad byr naill ai olygu nad yw pobl yn ei 
ddefnyddio, neu olygu nad ydynt yn talu. Dylai'r gyfradd arhosiad hir fod yn sylweddol is 
nag yn Harlech Uchaf er mwyn annog defnydd pellach o'r gwasanaeth Hoppa. Yn 
ddelfrydol, gallai tariff arhosiad hir ymgorffori defnydd o'r gwasanaeth Hoppa.  

5.15 Credwn y gallai codiadau bach yn y tariffau yn Harlech Uchaf, llai o dariffau ym Maes 
Parcio’r Traeth, a gorfodaeth well fod yn niwtral o ran refeniw, oherwydd tanddefnydd o 
Faes Parcio’r Traeth, gorddefnydd o osgoi talu ar y stryd a chanfyddiad bod nifer fawr 
yn osgoi talu. 

5.16 Dylid darparu parcio i fysiau ym Mron-y-Graig Uchaf i gefnogi teithiau bws sy’n dod i 
Harlech Uchaf.  

5.17 Dylid cyfleu'r tariffau parcio ceir yn amlwg trwy wybodaeth ar-lein. Mae arnom angen 
cymaint o ymwelwyr â phosibl i wybod ei bod yn llawer rhatach parcio ym Maes Parcio’r 
Traeth cyn iddynt gyrraedd Harlech a chael eu hannog i beidio â mynd i faes parcio'r 
castell. Byddai arwyddion negeseuon amrywiol ar y ffordd i Harlech (“Mae meysydd 
parcio Harlech Uchaf yn llawn, defnyddiwch Parcio a Theithio o’r traeth”) yn helpu, er yn 
ddrud ac mae angen cyfundrefn reoli weithredol arnynt.  

5.18 Mae angen clir i wella cyfleusterau i gerddwyr yn y Stryd Fawr, o safbwynt amwynder a 
safbwynt diogelwch yn ystod tymor prysur yr haf, er bod natur y ffordd drwodd, y ffordd 
gul a'r diffyg llwybr troed parhaus yn gwneud hyn yn heriol iawn. 

5.19 Un cam pragmataidd fyddai cael triniaeth i wyneb y ffordd yng nghanol y pentref sy’n 
dynodi'r newid yn natur y ffordd i ardal gyda nifer fawr o gerddwyr, gyda chyfyngiad 
20mya drwy'r pentref (o Bron-y-Graig drwodd a thu draw i gyffordd y castell).  

5.20 Yn fwy uchelgeisiol, gellid archwilio'r posibilrwydd o atal parcio dros dro ar y stryd ar y 
Stryd Fawr. Gallai hyn fod ar gyfer yr amserau ymwelwyr brig yn ystod y dydd (11am i 
4pm, er enghraifft, yn ystod gwyliau'r haf), sy’n golygu y gallai pobl leol barhau i 
ddefnyddio'r cyfleuster parcio ar y stryd ar adegau eraill. Fel arall, gellid treialu cynllun 
o'r fath ar y cyd â diwrnod digwyddiad yn y castell. Gallai hyn gynnwys gweithgareddau 
ar y stryd fel caffis yn ymestyn i’r stryd.  

Dulliau o gau’r bwlch refeniw a pharhau i redeg y gwasanaeth 

5.21 Mae'r adran olaf hon yn ystyried y potensial ariannol ar gyfer rhedeg y gwasanaeth eto. 
Mae hyn yn ei gwneud yn ofynnol i gau'r bwlch refeniw a allai ddod o ddwy ffynhonnell: 
cynyddu ffynonellau refeniw ar gyfer y gwasanaeth neu leihau costau gwasanaeth. 

Ffynonellau refeniw posibl 

Tocynnau bws 

5.22 Yn 2018, roedd y taliadau am docynnau bws yn £2,732, sef 22% o gostau gwasanaeth. 

5.23 Mae'r ffynonellau refeniw posibl ar gyfer y bws yn cynnwys: 

• Mwy o incwm gan deithwyr, naill ai trwy gynyddu y nifer sy’n teithio neu gynyddu 

prisiau; 
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• Refeniw parcio o gyfran 10% y Cyngor Cymuned o refeniw net neu gan Gyngor 

Gwynedd yn darparu cyfran uwch o refeniw, neu o gynyddu refeniw parcio gros trwy 

addasu prisiau parcio; 

• Nawdd / cymorth ariannol gan y gymuned gan gynnwys y castell a manwerthwyr; 

5.24 Yn seiliedig ar y data a ddarparwyd, gwnaed asesiad o'r potensial ar gyfer cynyddu 
refeniw ar gyfer y gwasanaeth bysiau trwy gynyddu prisiau tocynnau.  

5.25 Yn gyntaf oll, rydym yn rhagdybio twf organig o 10% yn nifer y teithwyr oherwydd mwy 
o ymwybyddiaeth o argaeledd gwasanaeth Hoppa a'r nifer uchel o ymwelwyr sy’n 
dychwelyd i Harlech. Byddai hyn yn cynyddu refeniw o 25%. 

5.26 Opsiwn 1 yw dyblu prisiau, codi £2 i oedolion a £1 i blant. Rydym wedi tybio y byddai 
prisiau’n dyblu yn arwain at ostyngiad o 40% yn lefelau teithwyr sy’n talu, yn seiliedig ar 
hydwytheddau pris diwydiant safonol. Rydym yn tybio na fyddai niferoedd teithwyr nad 
ydynt yn talu yn cael eu heffeithio, ac eithrio plant dan 5 a fyddai'n teithio fel rhan o grŵp 
teulu sy’n talu am docynnau. Effaith hyn yw gostyngiad mawr mewn defnydd (-29%) ond 
twf rhesymol mewn refeniw (+32%). 

5.27 Opsiwn 2 yw codi £2 i oedolyn / £1 i blant am docyn dydd neu docyn dychwelyd. Ar hyn 
o bryd, amcangyfrifwn fod tua dwy ran o dair o bobl sy’n dal y bws i fyny'r allt yn ei 
ddefnyddio un ffordd yn unig. Rydym yn amcangyfrif bod tua thraean o bobl sy’n dal y 
bws i lawr yr allt yn ei ddefnyddio un ffordd yn unig. Ni fyddai codi dwbl y pris am 
ddiwrnod neu docyn dychwelyd yn effeithio ar bobl sydd eisoes yn defnyddio'r bws ddwy 
ffordd neu bobl nad ydynt yn talu pris tocyn (ac eithrio Dan 5 sy’n teithio fel rhan o grŵp 
sy’n talu). Rydym wedi cymryd yn ganiataol y byddai teithwyr sy’n talu am y bws un 
ffordd yn lleihau 40% yn unol ag hydwytheddau prisiau safonol y diwydiant, ond yna 
byddai hanner y rhain wedyn yn defnyddio'r bws y ddwy ffordd. Effaith hyn yw dim newid 
o ran defnydd o’r o'r twf organig +10% ond cynnydd o 47% mewn refeniw. 

Effaith newid prisiau tocynnau bws ar ddefnydd a refeniw 

Effeithiau newidiadau mewn 
prisiau Defnydd Refeniw 

% costau a 
gynhwysir 

Twf organig +10% +12% 26% 

Dyblu pris tocynnau’r bws -29% +32% 27% 

Dyblu pris y bws am docynnau 
dydd +10% +47% 31% 

Refeniw parcio  

5.28 Ffynhonnell bosibl arall o incwm i gefnogi'r gwasanaeth yw refeniw o’r meysydd parcio. 
Ar hyn o bryd, mae'r Cyngor Cymuned yn derbyn 10% o'r refeniw parcio net o feysydd 
parcio Harlech. Er nad yw Cyngor Gwynedd wedi gallu darparu data meysydd parcio, 
credir, o edrych ar brif ddata refeniw pob maes parcio, bod y refeniw a godir o'r meysydd 
parcio yn sylweddol is na'i botensial. Ymddengys hefyd fod gorfodaeth yn gyfyngedig 
iawn.   

5.29 Awgrymwyd yn gynharach y byddai o fudd i Harlech at ddibenion rheoli traffig pe bai 
mwy o geir yn defnyddio Maes Parcio’r Traeth nad oedd yn cael ei ddefnyddio ddigon a 
bod llai yn defnyddio meysydd parcio prysur Harlech yn ystod tymor yr haf brig. Gallai 
tariffau parcio helpu i annog yr ymddygiad hwn ochr yn ochr â darparu’r gwasanaeth 
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Hoppa.  Yn seiliedig ar y data parcio cyfyngedig iawn sydd ar gael, rydym wedi ceisio 
modelu effaith newid prisiau parcio fel a ganlyn: 

• Maes Parcio’r Castell: cynyddu nifer y lleoedd parcio i'r anabl i 6 a gwneud gweddill y 

maes parcio yn faes parcio “premiwm” gyda thâl o £5 gydag uchafswm arhosiad o 2 

awr. 

• Cynyddu cost maes parcio arhosiad byr Bron y Graig i £1.50 am hyd at 1 awr, £2.50 

am 2 awr a £3.50 am 3 awr (o £1.10/ £2.20/ £3.30 yn y drefn honno).  

• Cynyddu cost maes parcio arhosiad hir Bron y Graig i £4 (£3.30 ar hyn o bryd) am 0-

4 awr a £6 am hyd at 8 awr (£4.50 ar hyn o bryd). 

• Dileu pris Maes Parcio’r Traeth a chyflwyno tariffau arhosiad byr: 50c am hyd at awr, 

£1 am 2 awr, £1.50 am 3 awr, £2 am 4 awr, £3 am 5-7 awr, £4 am 8 -12 awr. 

• Newid cyfyngiadau parcio ar y stryd i wneud traean o'r baeau yn rhai trigolion yn unig 

a gwneud y gweddill yn ‘aros am uchafswm o 30 munud’. 

• Gwneud Hen Ysgol yn faes parcio i drigolion Harlech/ Gwynedd. 

5.30 Amcangyfrifir mai effaith y newidiadau hyn fyddai: 

• Gostwng y nifer sy’n parcio yn Harlech Uchaf o tua 6%; 

• Cynyddu y nifer sy’n parcio ym maes parcio'r Traeth o tua 43%; 

• Cynyddu refeniw parcio net tua 12%. 

 

Nawdd a chefnogaeth 

5.31 Ffynhonnell refeniw arall fyddai cyfraniad gan y gymuned. 

• Manwerthwyr: petai’r wyth manwerthwr a gyfrannodd drwy Daleb Harlech i gyd yn talu 

£50 tuag at redeg y gwasanaeth, byddai hyn yn cyfateb i £400. Pe canfyddid noddwr, 

fel parc gwyliau mawr, gallai hyn ychwanegu at incwm pellach. 

• Gallai'r castell gyfrannu swm o refeniw i'r gwasanaeth yn ogystal neu yn lle cynnig pris 

gostyngol i ymwelwyr y castell. 824 roedd ymwelwyr â'r castell a ddefnyddiodd y daleb 

ostyngol bws i gael mynediad i'r castell, a oedd yn cyfateb i tua £700 o refeniw a 

gollwyd, er bod 53% o ddefnyddwyr Hoppa a ymwelodd â'r castell wedi dweud nad 

oeddent wedi defnyddio'r daleb ostyngol. Awgrymodd yr arolwg hefyd fod defnyddwyr 

Hoppa yn fwy tebygol na phobl nad oeddent yn ddefnyddwyr i ymweld â'r castell ac i 

dreulio mwy o amser yn y dref a dywedodd 13% o ddefnyddwyr Hoppa na fyddent 

wedi ymweld â'r castell pe na baent wedi defnyddio'r gwasanaeth. Felly a fyddai'n 

werth i'r Castell ddarparu rhywfaint o gymhorthdal tuag at y gwasanaeth, gan ei fod yn 

dod ag ymwelwyr ychwanegol na fyddent fel arall wedi dod?  
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Arbedion cost posibl 

Amseroedd rhedeg y bws 

5.32 Roedd y gwasanaeth hefyd yn dangos anghysondeb yn ystod yr wythnos, gyda dydd 

Llun - dydd Iau yn brysurach na dydd Gwener - dydd Sul. Fodd bynnag, teimlir, er mwyn 

i'r bws ddod yn ddull dibynadwy o gael mynediad i Harlech, fod angen ei ddarparu bob 

dydd, yn enwedig gan fod llawer o'r dyddiau digwyddiadau yn digwydd ar benwythnosau. 

5.33 Gwelwyd mai ychydig o ddefnydd a wnaed o’r bws ar y ddwy daith gyntaf a’r ddwy daith 
olaf o’r dydd. Petai'r gwasanaeth yn cael ei redeg o 11.00 tan 16.45, byddai hyn ond yn 
effeithio ar 3% o'r defnydd a welwyd yn ystod haf 2018, gan dorri 25% o wasanaethau. 
Byddai ei effaith ar gostau gwasanaeth yn is oherwydd costau sefydlog darparu bws a 
gyrrwr. Byddai'r gyrrwr hefyd yn dal i fod angen seibiant yn yr amserlen. Emailed Lloyds 
to ask what effaith ar cost would be 

5.34 Ar y penwythnos cyntaf a'r penwythnos olaf o weithrediad, roedd niferoedd y teithwyr yn 

isel iawn, felly gallai fod yn bosibl rhedeg y gwasanaeth am 40 diwrnod, o'r dydd Llun 

cyntaf y gwyliau haf i ddydd Gwener olaf gwyliau'r haf, gan leihau costau gweithredu o 

10%. 

Math o weithrediad bws 

5.35 Mae'n bosibl y gellid dod o hyd i weithredwr trafnidiaeth gymunedol i weithredu'r 

gwasanaeth. Mae'n debygol y bydd eu costau yn sylweddol is na gweithredwr bysiau 

masnachol. Ymchwiliwyd i hyn cyn peilot 2018, ond mae problemau yn ymwneud â 

pharodrwydd a gallu gweithredwyr trafnidiaeth gymunedol leol i redeg gwasanaeth, eu 

gallu i ddarparu math priodol o gerbyd at ddefnydd cyffredinol teithwyr, dibynadwyedd 

staff gwirfoddol ar gyfer rhedeg gwasanaeth wedi'i amserlennu a'u gallu i godi tâl. 

5.36 Gellid ymdrin â'r materion hyn trwy beidio â rhedeg y gwasanaeth fel gwasanaeth bws 

cofrestredig lleol, ond ei gynnig yn lle hynny a gofyn am gyfraniad gan deithwyr. Ym 

Maes Parcio’r Traeth, gellid ymgorffori pris y gwasanaeth bws mewn tocyn parcio. 

5.37 Gofynnwyd a ellid defnyddio'r bws ysgol i redeg y gwasanaeth hwn tra ei fod yn segur 

yn ystod gwyliau'r ysgol. Ni fyddai hyn yn gyfrwng arbennig o briodol ar gyfer 

gwasanaeth gwennol Parcio a Theithio a gallai fod materion yswiriant a heriau eraill a 

fyddai’n effeithio ar allu'r ysgol i fenthyca’r cerbyd, ynghyd â'r materion uchod a oedd yn 

wynebu gweithredwyr trafnidiaeth gymunedol a'r mater o ddod o hyd i yrwyr gwirfoddol. 

Ffynonellau refeniw  

Refeniw bws £4,000 

Refeniw parcio £5,000 

Cyfraniad manwerthwyr (8 * £50) £400 

Nawdd £500 

Cyfraniad y Castell (50c fesul mynediad i’r castell, yn 
ogystal â phris gostyngol) £500 
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Costau  £14,800 

Cost gwasanaeth bws £12,500 

Gweithgareddau marchnata £2,300 

Arbedion cost posibl   
Gofynion marchnata is (yn seiliedig ar y ffaith bod llawer 
o ddeunyddiau marchnata eisoes wedi'u cynhyrchu) £900 

Gwasanaeth bws is (40 diwrnod, 11:00-16:45) £10,500 

Gweithrediad trafnidiaeth gymunedol £6,000 
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Atodiad A: Gwybodaeth ychwanegol 

Deunyddiau prosiect 

Datblygwyd amrywiaeth o ddeunyddiau yn ystod y prosiect a fyddai'n helpu i redeg 

gwasanaeth bws gwennol pe penderfynid parhau ag ef mewn hafau yn y dyfodol. 

Mae gan Menter Môn gofnod cyflawn o'r deunyddiau hyn. 

Mae'r rhain yn cynnwys: 

• Briff caffael ar gyfer gwasanaeth bws yn amlinellu'r gwasanaeth sydd ei angen 

• Contract caffael ar gyfer llofnodi gyda'r gweithredwr llwyddiannus 

• Amserlen arwyddion priffyrdd, a baratowyd gan arwyddion ffyrdd JTM 

• Deunyddiau marchnata gan gynnwys 

o Logo a ddyluniwyd ar gyfer yr Hoppa; 

o Logo a ddyluniwyd ar gyfer brandio allanol y bws; 

o Posteri i'w harddangos ar fyrddau A mewn arosfannau bysiau; 

o Posteri A4 yn hysbysebu'r gwasanaeth i'w arddangos o amgylch y dref; 

o Cynlluniau amserlenni ar gyfer eu hymgorffori mewn arosfannau bysiau; 

o Taflenni A4 i'w dosbarthu i ddarparwyr llety a chanolfannau croeso; 

o Taflenni A5 ar gyfer teithwyr bysiau, gan gynnwys taleb Hoppa Harlech; 

o Cardiau busnes yn hysbysebu'r arolwg; 

o Fersiwn ar-lein (SurveyMonkey) o'r arolwg. 

 

Costau ailredeg y gwasanaeth Hoppa 

Isod gweler gostau rhedeg y gwasanaeth yn 2018 gydag asesiad o gostau rhedeg yr un 

gwasanaeth mewn haf yn y dyfodol. 

Cyfanswm costau'r prosiect, ac eithrio amser staff, oedd ychydig yn llai na £15,000. 

Mewn llythrennau italig mae eitemau sydd eisoes wedi'u cynhyrchu (e.e. logos a thaflenni) 

neu a gaffaelwyd (e.e. byrddau A ac arwyddion fomex) ac felly gallai'r costau cyffredinol fod 

oddeutu £14,250.  

 

Gwasanaeth  Cyflenwr  Cost  

Gwasanaeth bws @ £285 y dydd x 44 
diwrnod Lloyds Coaches 

£12,540.00 

Dylunio a Brandio Bws Re-Designs £780.00 

Arwyddion ffyrdd  JTM Signs £420.00 

Dylunio logo Hoppa Imbyll Designs £140.00 

Dylunio taflenni a phosteri A4  Imbyll Designs £240.00 

Argraffu 2,000 o daflenni A4 Imbyll Designs £160.00 

Argraffu 2,00 o Dalebau A5 Imbyll Designs £200.00 

Argraffu Posteri ar gyfer Rheilffordd Gwasg Cymru £28.80  

Argraffu Byrddau-A x2 £60 yr un Gwasg Cymru £120.00 

Arwyddion A4 Fomex ar gyfer y 
Rheilffordd Gwasg Cymru 

£142.80 
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Baneri gwynt x 2  The Sign Factory £144.00 

Safleoedd dŵr The Sign Factory £91.20 

 

Cyfanswm Cost y 
Prosiect  £14,838.00 

Gwybodaeth ychwanegol o’r arolwg ar-lein 

Isod darperir rhai ymatebion ychwanegol i'r arolwg, yn enwedig yn yr lle roedd ymwelwyr 

gwyliau dros nos yn aros, pob cartref a ymatebodd i'r arolwg, yr hyn yr oeddent yn ei hoffi 

am Harlech, a'r hyn y credent y gellid ei wella. 

Gofynnwyd i ymatebwyr a oedd yn aros ar wyliau ble roedden nhw'n aros: 

Arthog 1 

Parc carafannau Barcdy 1 

Abermaw 5 

Betws-y-Coed 2 

Bontddu  1 

Borth 1 

CATechnology 1 

Conwy 1 

Dolgellau 3 

O Goch 1 

Gellilydan 1 

Hafan Y Mor 1 

Harlech 17 

Llanaber 1 

Llanbedr 1 

Llanbedrog 1 

Llandanwg 2 

Llanfair  1 

Llwyngwril  1 

Min y Don 3 

Pencaenewydd 1 

Pensarn 1 

Pwllhelli 1 

Porthmadog 1 

Talsarnau 3 

Talybont 2 

Trawsfynydd 2 

YHA Bryn Gwynant 1 

 

Gofynnwyd i ymatebwyr a oedd yn ymwelwyr twristaidd ble roedd eu cartref. Roedd 3 o 

dramor, 13 o Gymru a'r 52 arall o Loegr. Gorllewin Canolbarth Lloegr (11) a Swydd Gaer (8) 

oedd y tarddiad mwyaf cyffredin, er ei fod yn amlwg bod ymwelwyr yn dod o amrywiaeth 

eang o leoliadau. 

Yr Almaen Yr Almaen Dramor 

Yr Iseldiroedd Yr Iseldiroedd Dramor 

Charlotte, North Carolina, UDA UDA Dramor 

Aberdâr Aberdâr Cymru 

Aberystwyth  Aberystwyth  Cymru 

Bangor Bangor Cymru 

Aberhonddu Aberhonddu Cymru 

Cf448sa  Morgannwg Cymru 
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Corwen Sir Ddinbych Cymru 

Cyffordd Llandudno Conwy Cymru 

Garndolbenmaen Gwynedd Cymru 

Llanfor Gwynedd Cymru 

Llanfor Gwynedd Cymru 

Llanaber  Gwynedd Cymru 

Wrecsam Clwyd Cymru 

Wrecsam Clwyd Cymru 

Caerfaddon Avon Lloegr 

Aylesbury Swydd Buckingham Lloegr 

CH38EX Swydd Gaer Lloegr 

Ch7 3gb Swydd Gaer Lloegr 

Ch7 3gb Swydd Gaer Lloegr 

Crewe Swydd Gaer Lloegr 

CW84LH Swydd Gaer Lloegr 

Malpas Sir Gaer SY14 Swydd Gaer Lloegr 

Northwich, Sir Gaer Swydd Gaer Lloegr 

Warrington  Swydd Gaer Lloegr 

Derby Swydd Derby Lloegr 

Honiton Devon Dyfnaint Lloegr 

GL50 3LN  Swydd Gaerloyw Lloegr 

Gl52 8pe Swydd Gaerloyw Lloegr 

sk8 7jr Manceinion Fwyaf Lloegr 

Basingstoke, Hampshire Hampshire Lloegr 

Llanllieni Swydd Henffordd Lloegr 

Pe210de  Swydd Hertford Lloegr 

Sg7 5aj Swydd Hertford Lloegr 

St Albans Swydd Hertford Lloegr 

Caint Caint Lloegr 

ME4 5PW Caint Lloegr 

Hinckley, Swydd Gaerlŷr Swydd Gaerlŷr Lloegr 

Llundain Llundain Lloegr 

UB10 8RW Llundain Lloegr 

HG3 5HW Gogledd Swydd Efrog Lloegr 

Northampton, Lloegr Swydd Northampton Lloegr 

Alnwick, Northumberland Northumberland Lloegr 

Abingdon, Lloegr Swydd Rhydychen Lloegr 

Rhydychen Swydd Rhydychen Lloegr 

Amwythig  Swydd Amwythig Lloegr 

Sy11 2LE  Swydd Amwythig Lloegr 

Tf93hw  Swydd Amwythig Lloegr 

st10 1qp  Swydd Stafford Lloegr 

Stafford Swydd Stafford Lloegr 

GU1 1BT Surrey Lloegr 

Bn25xj  Sussex Lloegr 

B459uh 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

Birmingham  
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

DY8 1SE 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

DY8 1SE 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 
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DY8 1SE 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

Sutton Coldfield, B76 1XD 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

Ws117ll  
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

WS149RU 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

Ws32aq 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

Ws6 6nb 
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

W77 4rd  
Gorllewin Canolbarth 
Lloegr Lloegr 

BD17 5HB 
Gorllewin Swydd 
Efrog Lloegr 

Huddersfield  
Gorllewin Swydd 
Efrog Lloegr 

Hx4 8qe 
Gorllewin Swydd 
Efrog Lloegr 

 

Gofynnwyd i ymatebwyr beth oeddent yn ei hoffi am Harlech a beth y gellid ei wella. 

Darperir eu sylwadau heb eu golygu, yn ôl y math o ymwelydd. 

Beth ydych chi'n ei hoffi am Harlech? 

Ymwelwyr twristaidd 

Golygfeydd rhyfeddol, siopau hynod, golygfeydd gwych o'r castell, twyni a thraethau hyfryd. 
Hefyd, er fy mod i ddim hyd yn oed yn gallu siarad Cymraeg mae pobl leol yn gyfeillgar iawn 

Awyrgylch 

Hwyl ar y traeth 

Traeth, golygfeydd dymunol, hufen ia, awyrgylch hamddenol, cefn gwlad amgylchynol a'r bobl 

Traeth, golygfa a'r ardal gyfagos  

Traeth, golygfeydd, hufen iâ, heddwch a thawelwch 

Traeth, pentref, tafarndai, bwytai 

Traethau glân hyfryd, llawer o weithgareddau i'r plant. Pob aelod o staff yn hapus i helpu - rwy'n 
ddefnyddiwr cadair olwyn   

Tref hardd gyda llawer i'w wneud. Mae bws Hoppa yn ychwanegiad gwych yn enwedig ar gyfer 
y dyddiau hynny pan fydd yr allt yn ymddangos fel poen i'w dringo neu os ydych chi eisiau picio 
i fyny i'r dref am hufen iâ. Yn arbennig o ddelfrydol ar gyfer pobl ifanc yn eu harddegau sydd 
eisiau galw heibio i'r dref heb mam a dad. Roeddem yn falch o weld Harlech o'r diwedd â 
chyfleusterau trefi glan môr eraill yng Nghymru e.e. Tyddewi sydd hefyd yn cynnig ac yn elwa 
o'r gwasanaeth hwn. 
Castell 

Castell  

Castell a golygfeydd gwych. Pentref hardd 

Castell a phentref 

Siopau'r Castell a phentrefi 

Mae'r Castell bob amser yn bleser, fel y mae'r caffi 

Mae'r Castell yn wych, golygfeydd gwych, llond llaw o siopau braf  

Castell, golygfeydd, siopau diddorol 

Siop De Cemlyn 

Bach a chyfleus a'r castell yn drawiadol 

Hawdd ei gerdded o Harlech Uchaf i'r traeth hardd. Nid oes angen gyrru neu ddefnyddio bws 
Hoppa.  Wrth fy modd gyda’r olygfa, y cefn gwlad a'r bobl.  
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Popeth yn arbennig y croeso hyfryd gan y bobl leol. Mae'r caffis yn ardderchog a'r siopau'n 
ddiddorol. Mae'r golygfeydd yn anhygoel. 

Popeth - mae'r siopau'n braf mae'r bobl yn gyfeillgar, castell werth ei weld er fy mod â  chastell 
Warwick ar fy stepen drws, fe wnes i ddychwelyd am ail ymweliad mewn blwyddyn.  

Cyfeillgar 

Hwyl 

Hanes / treftadaeth 

Rwy'n hoffi'r castell a'r golygfeydd 

Roeddwn i'n hoffi'r ffaith na chafodd ei moderneiddio i raddau helaeth ac roedd y castell yn dal i 
gael ei gadw mewn cyflwr da ar ôl cannoedd o flynyddoedd. 

Rwyf wrth fy modd â phopeth am Harlech - cerdded i fyny i’r castell yn waith caled ond wrth fy 
modd, braf cerdded i'r traeth a cherdded i'r creigiau, mae'n awyrgylch ymlaciol a thawel x 

Rwy'n ymweld tua 6 gwaithy flwyddyn. Caru ymdeimlad cyfeillgar Harlech, y golygfeydd hardd, 
y siopau rhyfeddol a'r bwytai delfrydol.  

Siopau diddorol a diddorol 

Mae'n teimlo'n glyd ac yn guddiedig 

Roedd yn lân ac nid yn rhy brysur. Roedd y fferyllydd yn hynod o hyfryd. Dr Luff oedd y meddyg 
ieuengaf dwi erioed wedi cwrdd ag ef. Roedd yr offeiriad Catholig a'r plwyfolion yn groesawgar 
iawn. Roedd y traeth yn brydferth ac roeddwn i'n hoffi'r ardal am ddim cŵn er i bobl dorri'r rheol 
honno'n fawr. Roedd y siopau annibynnol yn smart iawn. 

Mae'n bentref bach tawel a hen-ffasiwn, caru’r Castell a'r ganolfan wybodaeth newydd 

Dyma lle y cefais fy magu, ac mae'n hyfryd gallu mynd â'm teulu yno.  

Caru’r awyrgylch cyfeillgar a'r caffis 

Caru’r siopau bach yn Harlech Uchaf, mae'r siop Premier ger y ffordd yn wych hefyd.  Mae'r 
traeth yn Harlech yn wych ac mae'r gwasanaeth rheilffordd yn ardderchog  

Tref fach hyfryd a chastell hardd gyda golygfeydd trawiadol. Fe wnaethom fwynhau hufen ia 
hyfryd, symud ymlaen am goffi a chacen yn y caffi ger y castell, gan fynd am dro yn y pen draw 
a phadlo ar y traeth. Lle gwych i dreulio ychydig oriau. 

Dim llawer 

Ddim mor brysur â threfi eraill ar yr arfordir 

Heddwch. Traeth. Cysylltiadau ar gyfer y rheilffordd 

Pobl a gweithgareddau  

Tref hardd, siopau hyfryd i bori a phrynu, pobl gyfeillgar. Bwyd da a lle da i brynu rhoddion. 
Ymwelais â’r castell y tro diwethaf - profiad gwych, yn enwedig yr olygfa o'r caffi. 

Hynod, golygfeydd gwych o draeth a mynyddoedd. 

bach a chyfeillgar 

Tref fechan gyfeillgar  

Y traeth  

Y traeth, y bws gwennol, y siopau a'r caffis, yr awyrgylch cyffredinol, y castell hardd, y 
strydoedd troellog bach, y golygfeydd. 

Y bws Hoppa!! Hawdd iawn Siopau castell a wal ddringo a phwll nofio yn wych 

Y castell 

Y castell 

Y castell  

Y castell Siop goffi wych gyda chacennau a sgons anhygoel  

Y castell a'r olygfa o'i amgylch 

Y castell a'r golygfeydd 

Mae'r castell yn wych 

Mae'r castell yn wych 

Y castell ei hun a'r siopau o gwmpas. 

Roedd y castell yn bentref prydferth, hyfryd a thraeth trawiadol 

Roedd y castell yn wych i'w archwilio.  Roedd y dref yn hyfryd iawn gyda llawer o siopau braf a 
golygfeydd gwych o'r traeth a'r ardaloedd cyfagos. 
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Y castell, a phentref hardd iawn 

Y castell; yr awyrgylch; y heicio gerllaw; cael cinio yn Bwtry Bach 

Roedd y castell yn fwy cyflawn na'r disgwyl. Roedd y ganolfan ymwelwyr yn dda iawn yn 
gwerthu amrywiaeth o nwyddau lleol. e wnaethom brynu cwrw a gemwaith. 

Mae'r bwyd a gynigir yn dda iawn. Golygfeydd ardderchog. 

Y bobl gyfeillgar a'r siopau hyfryd 

Cyflwr y castell a'r olygfa. Gwych. 

Mae gan y dref yn Harlech Uchaf hen naws hyfryd a llawn cymeriad  

Siopau anarferol 

Barn  

Golygfeydd a'r hanes     

Golygfeydd, traeth 

Rydym yn hoffi ymweld bob blwyddyn a pharcio ym maes parcio'r theatr a cherdded i fyny'r 
llwybr a oedd yn dod allan ger mainc sy’n edrych dros y bae. Mae'r olygfa yn ysblennydd. 
Rydym yn hoffi ymweld â'r siopau a gweld y newidiadau sy’n digwydd o flwyddyn i flwyddyn - 
mae'r ganolfan newydd yn y castell yn wych ac mae'n rhoi cyfle i dwristiaid eistedd a chael 
rhywbeth i'w yfed wrth fwynhau'r golygfeydd. 
Beth sydd ddim i'w hoffi? 

Ymweld â ffrindiau a theulu 

Y cyfle i ymweld â theulu a hen ffrindiau 

Y traeth a'r dref, siopau cyfeillgar a bwyd hyfryd yn As Is restaurant, wedi mwynhau ein 

hymweliad yn fawr. 

Traeth a’r drefn heb eu difetha 
Golygfeydd hyfryd 

Popeth 

Roedd cael y Parcio a Theithio yn help mawr i osgoi tagfeydd traffig yn y dref  

Rwy'n caru Harlech. Dyma lle cefais fy magu ac rwy’n dychwelyd mor aml â phosibl.  

Cefais fy ngeni yma 

Mae'n hanesyddol iawn ac yn hardd iawn. Mae pawb yn gyfeillgar iawn ac mae gweithwyr 
mewn siopau yn garedig iawn. 

Ysgol Marchogion yn y castell 

Mae fel darlun; y traeth, ac ar fore oer aethon ni i'r pwll nofio 

Y castell.  

Y siopau amrywiol, y glendid a'i chymeriad 

Y siop tikka a bar dros dro.Bwyty Asis. Y castell. Y crochenwaith. 

y hynodrwydd a'r bobl  

Siopa 

Traeth 

Lleoliad hardd, siopwyr cyfeillgar, siopau bach hyfryd 

Popeth, roedd yn lle prydferth, y golygfeydd yn ysblennydd.   Roedd y traeth yn lân, roeddwn yn 
hoffi'r ffaith bod bagiau cŵn yn gysylltiedig â'r ffens rhag ofn i'r perchnogion cŵn anghofio 
amdanynt.  

Pobl gyfeillgar, caru'r castell a'r caffi 

Crochenwaith Harlech, caffi newydd y castell, y delicatessen newydd ger y castell, a'r siop 
hufen iâ / siocled. 

Siopau, cyfeillgarwch siopau yn enwedig ‘season & reading’ ar y gornel  

Arall 

Pwll nofio traeth Cerdded o amgylch y Castell 

Popeth  

Traeth a golygfeydd gwych, caffis da.  Roedd y Bws Hoppa yn wych! 

Tref fach dda.  

Hanes, caffis, golygfeydd. 
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Mae'n dref fach hyfryd, mae caffi'r castell yn wych ar gyfer coffi ac yn ychwanegiad gwych i'r 
dref. 

 

Bethh ellid ei wella? 

Ymwelwyr twristaidd 

1. Rwy'n credu bod y Hoppa yn syniad gwych! Rwy'n gobeithio y byddaf yn gallu ei ddefnyddio 
ar fy ymweliad nesaf. 2. Rwy'n gobeithio y bydd tafarn yn agor/ ailagor yn Harlech Uchaf. Rwy'n 
colli'r Llew. 
Llwybr gwahanol i faes parcio'r castell - roedd yn erchyll. 

Tafarn dda yn Harlech Uchaf. Gwell llwybrau cerdded ac arwyddion. 

Ffilm fwy cyffrous  

Gwell opsiynau parcio 

Gwell llwybrau / palmentydd. Ei wneud yn fwy cyfeillgar i gerddwyr 

gwell arwyddion 

mae angen meddwl am fynediad i geir drwy'r dref. Ymwelais ar ddiwrnod casglau biniau ac 
roedd yn anhrefn llwyr 

Parcio ceir, llawer o siopau gwag, mae popeth yn ymddangos yn troi o amgylch y castell  

Arwyddion cliriach ar gyfer parcio ar gyfer y castell. 

Gellid pedestrianeiddio’r ffyrdd ger y castell, a pharcio cliriach y tu allan i'r canol 

Yn bendant, mwy o arwyddion gwybodaeth ar gyfer y bws hoppa i stopio pobl rhag parcio ger y 
castell fel y gallem fwynhau'r daith gerdded o gwmpas gyda'n plentyn heb ofni ceir a oedd yn 
pasio; efallai gostwng pris y maes parcio ychydig ar y traeth i helpu, ar ôl i chi ychwanegu'r bws 
a mynd i mewn i'r castell gyda lluniaeth, hyd yn oed gyda gostyngiadau, mae'n ymweliad drud o 
hyd  
Mynediad haws i'r traeth ar gyfer defnyddwyr cadeiriau olwyn.  

Llai o fryniau!! 

Bwyd! Yn llythrennol nid oedd unman i'w fwyta gyda'r nos a oedd yn gyfeillgar i blant. Dim 
tafarndai, dim tapas, dim siop pysgod a sglodion, dim ond un bwyty braidd yn ddrud. Yn ffodus, 
roedd gennym fwthyn hunan-arlwyo, ac mae spar yn gwerthu bysedd pysgod, ond nid oedd yn 
wir yn rhoi seibiant i mi o goginio.  
llwybr troed neu ddim parcio ar y stryd fawr o'r maes parcio i’r castell, siopau 

Parcio am ddim, mae'n eithaf drud, yn enwedig os ydych chi'n bwriadu mynd i'r castell yna cael 
rywbeth i'w fwyta ac os nad ydych yn aros yn Harlech, rhaid i chi deithio mewn car yno 

Cael rhai actorion yn ystod y tymor brig i actio gwahanol rannau o hanes y castell 

Credaf fod Harlech yn hyfryd a dwi ddim yn meddwl y gellir ei wella. 

Rwy'n credu, ar y brig yn yr haf fod y brif ffordd drwy Harlech Uchaf yn HUNLLEF! Mae'r ffordd 
yn gul a gyda cheir wedi'u parcio un ochr gall fod yn wasgfa i fynd drwyddi. Ddim yn siŵr beth 
yw'r ateb ond ymddengys ei bod yn brysurach bob haf.  

Rwy'n credu bod y parcio ar y traeth am £3 yn afresymol, o ystyried mai dim ond £1.20 yw yn 
llandanwg gerllaw  

Hoffwn weld y llwybr i fyny i'r dref o'r theatr yn cael ei thwtio ychydig gan ei bod yn tyfu’n wyllt, 
ond mae'n debyg bod hynny oherwydd bod y coleg wedi cau. Rydym yn aml yn gweld 
arddangosfa gelf yn y neuadd ger y castell a hoffwn weld siop grefft / celf barhaol yno. Colli’r 
swyddfa bost a'r llyfrau a'r cardiau a werthai.  

Gwella arwyddion cyfeiriad o arhosfan bws i’r castell ayb. Hysbysebu’r Hoppa fel Parcio a 
Theithio efallai? 

Palmentydd mwy (roeddem gyda bws) Gwasanaeth Cymraeg ym mhob man byddai'n 
ddelfrydol. Fe wnaethon ni fwynhau Harlech yn fawr 

Llai o draffig yn y canol, a byddai'n wych pe bai'r siop esgidiau ar agor yn yr wythnos! Ond dwi'n 
deall y rhesymaupam nad yw! 

Telerau i bobl leol 

Efallai defnyddio’r Hoppa y tro nesaf. Marchnad?  
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Mwy o fwytai sy’n ystyriol o gŵn.     Eleni mae gennym gi fel rhan o'n parti a gwelsom ei fod yn 
cyfyngu ar ble y gallem gael pryd o fwyd. Yn y diwedd fe wnaethon ni goginio mwy nag arfer / 
bwyta llai allan gan mai dim ond ar derasau y mae croeso mawr i gŵn e.e. la plas a chaffi'r 
castell. Ar noson lawog / oer mae'n amlwg nad yw hyn yn gweithio.    Dim ond un bwrdd sydd 
gan y caffi siop melysion lle caniateir cŵn a phan mae rhywun ar y bwrdd hwnnw, rhaid 
cerdded heibio a mynd heb ein danteithion gwyliau.    Gan na argymhellir gadael ci mewn 
carafán, os gwelwch yn dda, a gawn ni fwy o fwytai sy’ncroesawu cŵn?  

Mwy o gyfleusterau parcio 

mwy o siopau 

Mwy o siopau a digwyddiadau yn y castell. Biti bod y bwyd gyda'r nos yn bistro’r castell wedi 
dod i ben.  

Mwy o siopau a mwy o leoedd i eistedd a mwynhau'r golygfeydd hardd 

Mwy o siopau yn enwedig i bobl leol 

Siopau mwy amrywiol  

Amherthnasol 

Na 

Dim cŵn yn y castell 

Dim parcio ar strydoedd llai 

Ddim yn siŵr bod unrhyw beth   

Dim byd 

dim byd 

Dim byd 

Dim byd  

Dim byd  

Dim byd dwi'n ei hoffi! 

Dim byd yn berffaith 

Nid oes angen gwella dim  

Dim byd, roedd yn berffaith        

Dim byd, fe wnaethom fwynhau ein hymweliad 

Dim byd. Caru’r lle. 

System draffig unffordd neu gerddwyr yn unig a thrwyddedau parcio. 

Parcio yn Harlech Uchaf 

Mae parcio yn anodd iawn ac roedd mynediad i gerbydau yn eithaf anodd ar y cyfan oherwydd 
parcio ar y stryd, ond gallai fod yn anodd datrys hyn. 

Dim ond cerddwyr ar y stryd fawr, mwy o seddi, gwella maes chwarae'r plant digwyddiadau 
mwy rhyngweithiol yn y castell a theithiau cerdded a sgyrsiau hanes cefn gwlad cyfagos ayb  

Mae angen rhybuddio pobl ei bod yn daith gerdded 15 munud da i'r traeth....  

Piti bod y dafarn wedi cau 

Roedd y siopwr yn [enw'r siop] yn annifyr ac yn anghwrtais. Byddaf yn ei osgoi ar bob cyfrif yn y 
dyfodol  
Datryswch y materion traffig yn y dref. Mae'n ei gwneud hi'n anodd i bobl mewn cadeiriau olwyn 
neu gyda choetsys bach  

Haul bob dydd. 

Cyfleusterau toiled yng nghanol y dref, ar y ffordd islaw'r castell ac ar faes parcio'r traeth. Mae 
angen eu glanhau yn amlach, mae angen gwella cyfleusterau golchi dwylo a sychu.  

Traffig, bysiau mwy aml 

Yn wyntog iawn nad oedd yn broblem heblaw ar ben y castell. Gallai wneud gyda rhwystrau 
uwch i fod yn fwy diogel yn enwedig gan fod gen i blant gyda mi. 

Os yw’r tywydd yn caniatáu  

Ymweld â ffrindiau a theulu 
Gan fy mod yn anabl, mwy o barcio i'r anabl 

Methu meddwl am unrhyw beth 

Gwesty adfeiliedig..... Dewi Sant?  Malltod o'r fath ar Harlech. Angen ei ddatblygu? Ar frys!  
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I rywun ailwampio'r coleg a'r theatr, peidio caniatáu i unrhyw waith newydd ddifetha'r 
amgylchedd presennol, pethau fel adeiladau gwydr a choncrid modern  

Mwy o lefydd bwyta 

Dim byd 

Dim byd 

Nid oes dim y gallaf feddwl amdano. 

Trafnidiaeth gyhoeddus (trenau a bysiau ac eithrio'r Hoppa) yn amlach i’r dref 

Gweld llai o sbwriel yn y biniau stryd a oedd yn gorlifo 

rhywle i gael diod a byrbryd bar 

Bod modd i'r bobl leol sy’n byw ger y garej ddefnyddio'r Hoppa 

Y baddonau nofio 

I wneud fy ymweliad yn fwy pleserus, hoffwn i'r cyngor tref wagio'r biniau, yn enwedig yr un o 
flaen y castell ger y cerflun. 

Ble ydych chi'n parcio ar gyfer y gwasanaeth parcio a theithio? 

Siopa 

Tocyn tymor parcio am ddim / rhad  

Siopau yn llai gwag 

Does dim byd mewn gwirionedd, rwy'n ymweld ag Harlech o leiaf unwaith y flwyddyn ac yn hoffi 
ei hunaniaeth. 
Angen i’r parciau fod ychydig yn fwy taclus 

Roedd y dref i fyny yn farwaidd am 9pm, nid oedd dim ar agor heblaw am ychydig o lefydd 
cludo bwyd allan. Dim tafarn nac awyrgylch yn y pentref.  

Roedd yr ymweliad a gawsom yn anhygoel, rydym wedi creu atgofion hyfryd iawn y byddwn yn 
gallu dweud wrth ein hwyrion. A gobeithio y byddant hwy yn dod yma, i weld pa mor 
ysblennydd yw. 
Arall 

Annog mwy o gysondeb o ran amseroedd agor hai o'r bwytai gyda'r nos. Mae'n anodd gwybod 
a yw'r sefydliadau bwyta ar agor gyda'r nos. Dymchwel gwesty Dewi Sant a bloc y coleg. Adfer 
cynllun rheilffordd halio Harlech gan y teimlaf y byddai hwn yn ateb gwyrdd hirdymor gwell i 
broblemau parcio/ trafnidiaeth ac yn atyniad i dwristiaid ynddo'i hun, yn enwedig gan fod CAT 
Machynlleth yn ymddangos yn dawel y dyddiau hyn.      

Ymestyn y tymor ar gyfer y Bws Hoppa. 

Mae'n debyg ei bod yn amhosibl, ond byddai strydoedd di-gar yn wych, hefyd, fel trefi eraill, 
mae siopau gwag yn ddolur llygad. Mae gwasanaeth Hoppa yn ffordd dda o wella'r sefyllfa 
barcio. 
Mwy o bethau i'r plant eu gwneud 

Tynnwch lawr westy Dewi Sant a bloc y coleg 

Ailagor rhai o'r siopau caeedig. 
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